Saapunut 9.6.2025
Dnro 258/11.01.00/2025

Lupamé&drdysten muutoshakemus

Toiminnalla on Vilppulan kunnan ympaéristélautakunnan 7.6.2005 antama toistaiseksi voimassa oleva
ympdristélupa.

Hakija Mantédn Seudun Moottorikerho
Pollarin Crossirata
y-tunnus 1474412-3

Nykyiset toistaiseksi voimassa olevan ympdristdluvan mukaiset ajoajat

1.4-31.10
Ma-pe 10-20
La 12-18

Muutosesitys ympdristoluvan lupamadrdyksiin 1 ja 2

14.-31.10
Ma-pe 10-20
La-Su 12-18
1.11.-31.3
Ma-pe 12-20
La -Su 12 -18

Kaytanndssa motocross kausi loppuu lumen tuloon ja talvienduroa ajetaan hyva lumisina talvina tammi —
maaliskuussa. Talvella ajaminen on hyvin kelisidonnaista ja nykytalvina ajallisesti lyhyt sesonki siind. Ja
kevit talvella - kevailld on pitka rospuuttoaika, kun keli menee plussalle ja ennen kuin alkukesdstd rata on
sulanut ja kuivanut pohjia mydden.

Perustelut laajemmille ajoajoille

Sunnuntai aukiolo: Endurokilpailut ympari suomen ovat poikkeuksetta lauantaisin ja kerhon
aktiivikuljettajat eivat siksi kilpailupdivind padse ajamaan lauantaina. Sunnuntai olisi siksi térked saada
ajopaiviksi Pollarissa. Monet kerhon jdsenet ovat lisdksi yrittdjid tai muuten tdissé usein lauantaisin.
Sunnuntai on monille perheille ainut yhteinen pdivd, kun perheen aikuiset ja juniorit pddsevat yhta aikaa
ajamaan. Alaikdiset tarvitsevat lisdksi kyydin paikalle ja valvontaa ajoharjoittelussaan. Junioreiden ja
muidenkin koulutustapahtumiin, sekd tutustumis- ja perheajopdivien jarjestdmiseen sunnuntai on ainut
toimiva paiva. Vaikka sunnuntai aukeaisikin ajopdivéksi, ajomaarat eivdt valttamattd juurikaan kasva.
Ihmiset vain paasisivit yhti aikaa harrastamaan. Ajaminen vain siirtyy osin muilta paiviltd sunnuntaille.
Ajallinen kiytté saattaa jopa pienentyd, kun ihmiset ajavat yhtd aikaa, eikd kukin milloin sattuu viikon
mittaan.



Talven aukiolo: Aiemmin Pollarin alueen ldpi meni kunnan ylldpitdma latu talvisin, jonka takia talvi
ajaminen alun perin kiellettiin kokonaan. Latuverkko ei ole enai vuosiin yltdnyt Pollarin alueelle. Eikd
sellaisia suunnitelmia ole tulevillekaan talville. Kerholla on menestystd talviendurossa, mm. Peetu
Juupaluoma Péijénne ajon voitto. Talviajoon tarvitsemme omaa ajopaikkaa harjoitteluun ja varsinkin
alkuillasta toiden jélkeen aktiivikuskit tarvitsevat paikan harjoitella valoilla ajamista Pdijanneajoja varten.
Talvispoorissa ajo eroaa kesdcrossin ajamisesta. Vauhdit ja kaasun kdyttd on maltillista spooriajossa crossiin
verrattuna. Lisdksi maastossa ja puustossa oleva lumi blokkaa dénet todella tehokkaasti. Talvienduron
spooriajosta ei juuri ddni kanna mihinkaan. Lisdksi talvienduroa harrastetaan yleensd porukalla, ei yksittdin,
koska yleensi reitilld oleva vasta satanut lumi pitdd ensin tampata ajamalla. Lisdksi talvella ajetaan
lyhyempia kokonaisaikoja, sillé taukoja ei juuri pidetd, vaan ajetaan se mitéd ajetaan ja sitten kotiin
Idmpiméan suihkuun tai saunaan. Hiki padssa ei pidetéd pientd juomataukoa kummempia taukoja ajamisen
lomassa.

Perusteluja muutoksille

Laajemmista ajoajoista huolimatta ajomaarat pysyvat maltillisina, olemme pieni kerho. Mutta se
mahdollistaa yhteiséllistd harrastamista ja koulutusta. Rata on vakiinnuttanut paikkansa paikkakunnan
urheilutarjonnassa ja osaltaan liséd kaupungin vetovoimaa, kun ihmiset harkitsevat paikkakunnalle
muuttoa. Enduro ja crossi on monelle tarked harrastus. Lisdksi haluamme mahdollistaa junnujen laillista
“mopoilla parrd@mistd” ja valmennusta, vdhentaa laitonta ajamista luvattomilla paikoilla. Radalla on lisdksi
suuri merkitys naapurikunnille, esim. Keuruulta ja Haapam3eltd on osa kerhon jasenistd. Jamsan ja Kaanaan
radoille on pitkd matka ja varsinkin junnujen vanhemmilla on monesti rajallisesti aikaa ja paikallinen lahelld
oleva ajopaikka hyvilld aukioloajoilla mahdollistaa monen harrastamisen. Rata on lisdksi juniori- ja
aloittelijaystévillinen ja sellaisena aiomme sen pitdd. Haluamme kehittaé harrastajaystavallistd toimintaa
mm. nuotio/laavupaikalla ja ajo-opetuksella. Hankimme rata-alueen omistukseemme 2025 alusta ja
aiomme mm. parantaa parkkialuetta, ettd saamme autot ja kuskit pois tien varresta, johon nyt on jouduttu
padosin parkkeeraamaan kuljettajien autot.

Yieiskuvaus toiminnasta

o Kesilldkin ajaminen on keleistd riippuvaista. Kuumalla ja polyiselld kelilld tulee pitkid aikoja, ettei
harrasteta.

¢ Talvella ajosesonki on monesti tammi-helmikuussa ja silloinkin on keleisté riippuvaista

¢ Ajomairit tuskin oleellisesti kasvavat, saattavat jopa pienentyd ajamisen keskittyessd esim.
sunnuntaille.

¢ Ajamisesta ei ole tullut valituksia, joten uskomme pystyvdmme toimimaan vastaisuudessakin hyvien
tapojen mukaisesti ja hyvdssa yhteistyossa esim. ampujien kanssa, kuten téhankin asti.

o Yksittdinen kuski viipyy paikalla yleensa tunnin tai kaksi ja siita aktiivista ajamista on ehkd kolmannes
ajasta

¢ Alueelle tullaan paiasiassa pakettiautolla/perakarrylld. Ja parantaessamme parkkialuetta, saadaan
parkkeeraus tien varresta pois kuskien osalta ja parannettua turvallisuutta.

e Ajetaan vain merkitylld radalla tai lumispoorissa.

o Rata-alue on nyt seuran omistuksessa ja pystymme siten ohjaamaan toimintaa paremmin

o Varikko/pysdkointialueen turvallisuutta parannetaan

o Ajajamiirien seuranta paranee, kun saadaan mahdollisuus perid satunnaisilta kévijéilta maksu ja tiedot

e Crossirata ei ole muuttunut 2005 lupapaatoksestd, vain ampujien suoja-alue on hieman lyhentényt rataa
alkuperéisesta.



Lupamadriysten muutosten vaikutus toiminnan ympéristovaikutuksiin/ naapuruushaittoihin

o Ajokalustossa on tapahtunut suuria muutoksia 20 vuoden aikana. Kilpailuissa mitataan tdnd pdivana joka
kerta pyérien ddnet, kilpailuihin ei ole asiaa jos mittausta ei ldpéise. Ja ddnimadraykset ovat
tiukentuneet vuosien aikana paljon. Ero ddnissd 2005 pyorien ja 2020 luvun pydrien valilld on suuri.
Aidnimaariykset tiukentuivat taas juuri vuodelle 2025 crossipyorissé ja 2026 tiukennetaan
enduropybrien maarayksia aanien suhteen. Moottoriliiton maardyksestd ote:

e FIM on pdivittinyt melurajoja ja Moottoriliitto seuraa yhden vuoden ylimenokauden jélkeen FIM
rajoja. Vuoden 2026 teknisiin sdéintdihin tarkennetaan rajat FIM:n vuoden 2025 rajojen mukaisiksi.
Enduron meluraja ei muutu vield vuodelle 2025 Moottoriliiton teknisissa sd@nndissd. Enduron raja
laskee myds vuonna 2026 yhdessd muiden lajien kanssa. Lahtokohtaisesti FIM:n uudet rajat ovat
111 dB ennen kilpailua ja 112 dB kilpailun aikana ja kilpailun jdlkeen.

o Nailld s33nnoilld motocrossissa, endurossa ja ratalajeissa tavoitteena on 78 dB(A) —maksimimelu
100 metrin padssa radasta.

» Pydrien 6ljy ja nestetilavuudet ovat pienentyneet 20 vuodessa. Lisdksi pyorien tekniikka ja suojaukset
ovat parantuneet. 20 vuoden ajalta ei ole tiedossamme yhtdédn vahinkoa Pollarin radalla, jossa olisi
nesteitd pidssyt pydrasta Pollarissa. Paikalla on imeytysvalineet kuitenkin sellaisen tilanteen varalta.
Yleinen ympiristénsuojelutietoisuuden paraneminen nakyy myds harrastajakunnassa, harrastaja pitévat
huolen ymparistéstdan.

» Talviajamisen vaikutus on pieni, koska lumi vaimentaa talvella &&net. Ja ajaminen talvispoorissa
tapahtuu pienemmalld vauhdilla ja kaasun kéytolld kuin crossissa kesalla.

o Ajamisen keskittyminen samoihin aikoihin useammilla kuskeilla saattaa jopa pienentdd aikamaéria
jolloin ajetaan.



MSMK, Mintan Seudun Moottorikerho, toiminnan kuvaus
Kerho perustettu 1997
MSMK on kohta 30v kerho jossa paikallisia harrastajia vuosittain noin 50-70,ikédhaitarissa 5-70v.

Suomen moottoriliiton alainen kerho joka jarjestaa paikallista harjoitustoimintaa jasenilleen. Kerhon
toiminta tahtad matalan kynnyksen tutustumiseen lajiin ja kokeneilta alan harrastajilta jaetaan tietotaitoa
lajiin mukaan tuleville. Seka kokeneempien koulutusta ja tutustumistapahtumia nuorille kuljettajille.

2024 vuonna tapahtunutta

Vuoden 2024 alussa kerhon kuljettajat yltivat suomen suurimman moottoripydratapahtuman Pdijanneajon
palkintokorokkeille useassa luokassa. A-luokassa Peetu Juupaluoma oli toinen, C-luokassa Jaakko Lehtonen
niin ikd3n toinen ja pariajossa voittoon ajoi Matti Ahonen ja Jere Karjalainen. Samassa Pariajo luokassa
Marko Tamminiemi ja Kai pohjola ajoivat kolmansiksi.

Kausi jatkui ja useassa kisassa tuli kerhon kuljettajille menestystd. Loukkaantumisiltakaan ei valtytty, mutta
onneksi niistd on sittemmin toivuttu. Muutama juniorikin aloitti kilpauransa viimeisen vuoden aikana.

Talvikausi on kerhollemme aktiivisinta harjoitusaikaa koska useat kuljettajat viihtyvdt lumispoorissa ja
talvella olemme voinut jarjestaa yhteisharjoituksia jasenien mailla. Kesdlld Pollarin crossirata oli kovassa
kaytossa ja sitd tarvitsikin lanailla kuntoon taajaan.

Kerholla on vahva aktiivinen ryhmd, joka harjoittelee yhdessa ja kiertda kilpailuja.
Suurimmaksi aiheeksi 2024 nousi pollarin rata-alueen vuokrasopimuksen paattyminen.

Kerho on vuokrannut metséhallitukselta Pollarin rata-aluetta 1.7.2005 alkaen ja vuokrasopimuksen
padttyessd kerho pdatti ryhtya kerdadmaan rahoitusta ja yhteistydkumppaneita rata-alueen lunastamiseksi.
Kerho saikin rahoituksen kerattyd ja Pollarin rata-alue saatiin ostettua 2025 vuodenvaihteessa kerholle.

Pollarin merkitys harrastajille ja kerholle on suuri. Se on kerhon ainoa virallinen ajoharjoittelupaikka, joka
voidaan jasenille osoittaa. Rata on pidetty kaikille soveltuvana ns. "kunto” ratana jossa hyppyrit ovat
maltilliset. Ndin rata soveltuu myds juniorikuljettajien ja aloittelijoiden harjoitteluun.Kerholaisille rata toimii
kohtauspaikkana. Rata-aluetta on vuosien saatossa muokattu vain maltillisesti kerhon talkoo voimin. Rata-
alueella on ajettu myds enduro harjoituksia ja onpa kerhon trial kuskitkin I6ytdneet radalta
harjoituspaikkoja. Kerho haluaa osaltaan ohjata alueen harrastajia ohjattuun/valvottuun toimintaan ja
toiminta ymparistdon.

Ténd piivana pollarissa ensi oppinsa ajaneet Juupaluoman veljekset Pyry ja Peetu taistelee SM, EM ja MM
osakilpailuissa podium paikoista. Naisten crossi- ja enduron SM- sarjassa kilpailee Vilppulalainen Riina
Lampinen. Lisdksi nuoret Tatu Ritola ja Juho Tamminiemi ajavat SM sarjassa. Kerhon kovatasoiset kuskit
tuovat hyvaa vertailupohjaa yhteisharjoituksiin ja koulutuksiin kaikille kerholaisille. Kuskit voivat verrata
omaa ajamistaan ja samalla nuoret saavat esikuvia lajin parista omassa kerhossa ja miksei vanhemmatkin
harrastajat.

Haluamme jatkaa positiivista toimintaamme tastdkin eteen pain ja siksi toivomme hakemukseemme
my®dnteistd pdatdsta jotta voimme kehittdd Pollarin rataa ja kerhotoimintaa téstikin eteenpdin.

Kiittden MSMK:n vaki ja erityisesti juniorit
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Muutokset alkuperdiseen lupaméaéraysten muutoshakemukseen:
e Mantan Seudun Moottorikerho hakee toiminnan aloituslupaa muutoksenhausta
huolimatta
e Ajoajoista jatetddn pois maanantai



Pollarin motocross-radan ymparistélupahakemus —
Mantan Seudun Moottorikerho

Pollarin motocross-radan ymparistdlupahakemuksen yhteydessa Mantéan Seudun
Moottorikerho on tarkastelllut ELY-keskuksen lausunnossa esille nostettuja seikkoja.

Meluasioiden osalta

Ampumaradan ja motocross-radan melua on arvioitu useissa selvityksissa (2008,
2014, 2021,2025).

Mittausten ja mallinnusten perusteella melutasot eivéat ylita valtioneuvoston
paatoksen (VNp 993/1992) mukaisia melun ohjearvoja (65 dB LAFmax, 55 dB
LAeq) lahimmissa hairiintyvissa kohteissa.

Motocross-radan melu vaimenee ohjearvojen alapuolelle jo noin 200—400 metrin
etaisyydella, eika yhteisvaikutus ampumaradan kanssa aiheuta ohjearvojen
ylittymista.

Selvityksen perusteella moottoriradan melu on selvasti taustamelun alapuolella.
Alueen keskeisin melulédhde on vilkasliikenteinen Keuruuntie (maantie 348) ja
osin myos radan laheisyydessé kulkeva rautatie.

Toiminta-ajoilla varmistetaan, ettei toiminnasta aiheudu ymparistonsuojelulain

(527/2014) 16 8:ssé tarkoitettua kohtuutonta rasitusta.

Pohjavesiasioiden osalta

Alue sijaitsee ll-luokan pohjavesialueella, jolloin sovelletaan
ymparistonsuojelulain 17 8:88 pohjaveden pilaamiskiellosta.

Toiminta on harrastusluonteista ja vahaista, minka vuoksi Rambollin arvion
(2021) mukaan pohjaveden pilaantumisriski on vahainen.

Riskienhallinta varmistetaan seuraavin toimin:

o MSMK:lla on ajantasainen riskienhallintasuunnitelma (liitettyné
hakemukseen) Pollarin Motocross radan kaytosta. Naista tarkeimmat
toimenpiteet ovat seuraavat

= tankkaus sallitaan vain erillisella tankkauspaikalla, jossa ajoneuvon

alla tulee kayttaa imeytysmattoa, Suomen Moottoriliitton
Ymparistosaannoston mukaisin vaatimuksin.

= polttoaineita ei sailyteta rata-alueella, kayttod rajoitettu ainoastaan
ajoneuvon harjoituksen aikana tapahtuvaan polttoaineen
taydennykseen

= Oljynvaihto rata-alueella on kielletty

= ajoneuvojen huolto vain huoltomaton paalla

= alueella pidetaan jatkuvasti imeytysaineita ja
varautumissuunnitelma vuototilanteisiin.



o Pirkanmaan ELY-keskuksen, Pirkanmaan liiton ja GTK:n toteuttama POSKI-hanke
(2012-2015) tulokset seka aiemmat selvitykset osoittavat, ettei metallipitoisuuksia
ole havaittu motocross-radan vaikutuksesta.

Lainsaadanndlliset lahtokohdat

e Ymparistbnsuojelulain 49 § maarittelee luvan myontadmisen edellytykset: toiminta
ei saa yksindan tai yhdessa muiden toimintojen kanssa aiheuttaa merkittavaa
ympariston pilaantumista tai sen vaaraa. Taydennetty hakemus ja toteutetut
riskienhallintatoimet tayttavat nama edellytykset.

« Ymparistbnsuojeluasetuksen 7 §:n edellyttamat laajat selvitykset koskevat uusien
toimintojen perustamista. Koska Pollarin rata on jo olemassa oleva ja
harrastuskayttoon tarkoitettu toiminta, tdydennetyt pohjavesi- ja meluselvitykset
tulisi katsoa riittaviksi.

e Luvan tarkistamismenettely (YSL 55 §, vanha saéntely) poistui vuoden 2014
lainmuutoksen yhteydessa. Nain ollen ELYn lausunnossa esitetty
tarkistusvelvoite ei ole enda voimassa.

« Hallinnon oikeusperiaatteiden mukaan (hallintolaki 6 8) seka luottamuksensuoja
ymparistdoikeudessa rajoittavat kohtuuttomien uusien vaatimusten asettamista
aiemmin hyvaksytylle toiminnalle.

Johtopaatés

Selvitysten perusteella Pollarin motocross-radan toiminta ei aiheuta melun ohjearvojen
ylityksia eika merkittavaa pohjavesiriskia, kun riskienhallinta toteutetaan esitetylla
tavalla. Toiminta vastaa Vaasan hallinto-oikeuden edellytyksia, ja toivomme ettd muutos
olemassa olevaan ymparistélupaan voidaan myontaa taydennetyn hakemuksen
mukaisesti

Liitteet:

Riskienarviointi- ja hallinta_Pollarin_Crossirata
Pollarin moottorirata meluselvitys 10-2025 v5_MSMK.pdf



Riskienarviointi ja -hallinta: Pollarin
Crossirata

Ymparistonsuojelulain (527/2014) ja ymparistonsuojeluasetuksen (713/2014) mukainen
selvitys

1. Johdanto

Tama asiakirja kuvaa Pollarin crossiradan toimintaan liittyvat keskeiset ymparistoriskit
seka niiden hallintatoimenpiteet. Dokumentti on laadittu ymparistonsuojeluasetuksen 7 §:n
edellyttdmien tietojen toimittamiseksi ja ymparistonsuojelulain 49 §:n mukaisten luvan
myontamisen edellytysten tayttymisen osoittamiseksi.

Radan kdytt6 on harrastusluonteista ja vdhaista, mika pienentdd merkittavasti
ympadristoriskejd. Toimintaa on rajoitettuina ajanjaksoina, eika alueelle sijoiteta pysyvia
polttoainesailidita.

2. Sovellettava lainsdaadanto
Ymparistonsuojelulaki (527/2014)

e 17 §: pohjaveden pilaamiskielto (ehdoton).
e 49 §: ymparistoluvan myontamisen edellytykset.

Ymparistonsuojeluasetus (713/2014)

e 7 §: hakemuksen sisiltovaatimukset (toiminta, ymparistoolosuhteet, paistot ja
niiden rajoittaminen).

Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista (993/1992) ohjaa melun arviointia.

3. Riskienarviointi

Riskitekija Todennakoisyys  Vaikutus Arvio

Polttoaine- tai Matala Pohjaveden Riski vahainen,
6ljyvuoto paikallinen hallittavissa teknisin
tankkauksen pilaantuminen keinoin

yhteydessa



Ajoneuvojen Matala Maaperan ja Riski vahdinen,

voiteluainevuodot pohjaveden hallittavissa

(ketjudljy, paikallinen imeytysmateriaalein
moottorioljy) likaantuminen

Onnettomuus, jossa Matala Paikallinen Riski vahiinen,

ajoneuvo kaatuu ja likaantuminen hallittavissa

vuotaa varautumissuunnitelmalla
polttoainetta

Meluhaitta Keskitaso Hairio Riski hallittavissa
lahialueelle lahiasutukselle ajoajoilla ja meluvalleilla
Polyhaitta Matala-keskitaso  Paikallinen Hallittavissa radan

viihtyisyyshaitta  kastelulla

Luonnon Matala Paikallinen Ei merkittdvaa vaikutusta,
monimuotoisuuden vaikutus rata sijaitsee jo kdytossa
heikentyminen olevalla alueella

4. Riskienhallintatoimenpiteet

Pohjavesi ja maapera

tankkaus sallitaan vain erilliselld tankkauspaikalla, jossa ajoneuvon alla tulee
kdyttda imeytysmattoa, Suomen Moottoriliiton Ymparistosadnnoston mukaisin
vaatimuksin.

polttoaineita ei sdilytetd rata-alueella, kdytto rajoitettu ainoastaan ajoneuvon
harjoituksen aikana tapahtuvaan polttoaineen tdydennykseen

oljynvaihto rata-alueella on kielletty

ajoneuvojen huolto vain huoltomaton paalla

alueella pidetddn jatkuvasti imeytysaineita ja varautumissuunnitelma
vuototilanteisiin.

toiminta-ajat rajoitetaan (esim. ma-pe klo 10-20, la-su klo 12-18).
hyddynnetdan ulkopuolisen asiantuntijan melumallinnusta vuodelta 2014

Rataa kastellaan tarvittaessa kuivina kausina.
Ajoajojen rajoitus vahentaa pdlyn muodostumista.

Varautuminen

Kaikille toimijoille annetaan ohjeet polttoaineiden kasittelysta.



e Onnettomuustilanteiden varalle nimetiaan vastuuhenkilo.
o Alueelle sijoitetaan imeytysmateriaalia ja vuotosuoja-astioita.

5. Johtopaatos

Edella kuvattujen riskienhallintatoimien avulla voidaan varmistaa, ettei toiminnasta
aiheudu ymparistonsuojelulain 17 §:ssa Kiellettya pohjaveden pilaantumisen vaaraa eika
muuta merkittdvaa ympdariston pilaantumista. Toiminta on vahaista ja rajoitettua, ja riskit
ovat hallittavissa teknisin ratkaisuin ja valvonnalla.

Hakemuksen mukainen toiminta tiayttaa ymparistonsuojeluasetuksen 7 §:n edellytykset
seka ymparistonsuojelulain 49 §:n mukaiset luvan myontamisen edellytykset.



Ymparistoohjeet

* Kayts aina huoltomatios varikolla Huoho ja tankkaus
vain huotomaton 1a) kauksion paalla

» Olgynvaihto rata-sluselia kislletty

* Miksl polftosinelia tal muuta kemiaalia paises
varctounenpiteistd huokimatta maahan tulee valittomasti
iynnistaa raoilayal \oimet 13 poistan likaantunut mas

= Vahingon sattuessa huoltorakenmmsen uona on

imeytysainells ja valineild maan sivoamiseen ja

« Soia pelastusiatohselio 112, jos maahan phases

Romikasteja selisinen madrd, et kaikkea et saa wivoltua

= Ymparistovahinkoa tajoitlavien toimien [Jikeen itmoils
sattunsesta vahingosla sahkopostilly halltus@mems fi
Kulstamme kkaantuneen maan pols.

= Pudd alue sksting ja laita roskat atusella olevaan

* Pydrien ja varusteiden peseminan on bislietty

Radan osoite Kettukankaantie, 35700 Vilppula
Koordinaath 62 06523242, 24 88172137
Flatavasisavan liedol s5anndt |a ohjeet www msmk i
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TMI Rauno Paakkonen LAUSUNTO 1 (2)
Timpurinkatu 7, 33720 Tampere 5.11.2014

Mantan seudun rhy
Jukka Kopra
Kaijanniementie 6
35990 KOLHO

POLLARIN AMPUMARADAN MELUN ARVIOINTI
1 Yleista

Ampumaradan melua arvioitiin melumallinnuksen (WSP) ja melumittausten avulla.
Ampumaradan ymparistolupaa varten WSP Finland Oy teki laskennallisen
meluselvityksen ja melumallin sek&d Tmi Rauno Padkkonen teki taydentavia
melumittauksia 25.6.2014. Nama ovat taman lausunnon irrallisina liitteina 1 ja 2.

Haulikkoradoilla ammutaan vuosittain noin 61 000 laukausta, joista skeet-radalla
ammutaan 18 000 ja trapissa 43 000. Laukaukset on laskettu menneiden kiekkojen
mukaan ja Compak-radan osalta arvioitu keskiarvo koska yhden kiekon ampumiseen
voidaan kayttda kahtakin laukausta. Luotiradoilla ammutaan arviolta 32 000 laukausta.
Hirviradalla ammutaan 22 000 laukausta, pistooliradalla 3 000, luodikkoradalla 3 000 ja
karjuradoilla 4 000.

2 Laskennallinen ja mittauksellinen meluselvitys

Mittaustulokset ovat olleet 2008 ja 2014 tehdyissa mittauksissa alle enimmaistason 65
dB kaikissa mittauskohteissa (liite 2). Lasketut tulokset ja melumalli tukevat mitattuja
arvoja (liite 1). Laskennallisesti Raamin pihassa enimmaisarvo 65 dB on mahdollista
ylittya vain skeet radalla, jos ammutaan Raamin talon suuntaan ja on mydtatuulitilanne
ampumapaikalta Raamin taloon pain. Tama tuli esiin myods mittauksissa. Siis
keskimaarin enimmaisarvo 65 dB ei ylity, mitd myo6s laskennallinen melumalli ja
mittaustulokset tukevat. Mallia tarkasteltaessa on huomattava, ettd useimmiten malli
antaa noin 5 dB liian suuria arvoja mittauksiin ndhden. Niin on téassakin.

3 Motocross radan vaikutus ampumaradan meluarviointeihin

Ampumaradan lounaispuolella on motocross rata. Se sijaitsee noin 200 metria
ampumaradalta lounaaseen ja noin 500-700 metria pohjoiseen Raamin talosta.
Moottoriratojen melun tilannearviointeihin on kaytetty ohjearvona enimmaistasoa Larmax
65 dB ja paivakeskiarvoa (Laeq 7-22) 55 dB asumiseen kaytettavilla alueilla lukuun
ottamatta virkistys-, loma- ja luonnonsuojelualueita sek& hoitolaitoksien alueita, joilla
ohjearvo on 45 dB.

Vastaavan kaltaisen motocross radan meluselvityksen perusteella on saatu seuraavia
lahtbarvoja. Pyodrien melupaastomittausten mukaan 10 m etéisyydella py6ran takana
pyoraa ryntaytettdessa 2 tahtipyoralle enimmaistaso (LAFmax) oli 94 dB ja
keskidaanitaso 83 dB. Nelitahtiselle pyodrélle vastaavat arvot olivat 101 dB ja 80 dB. Kun
naiden tietojen perusteella tehddan karkea moottoripyoran melun levidmisennuste,
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saadaan etadisyysvaimeneminen. Mallissa moottoripydraa on pidetty pisteldhteena ja yli
400 metrin etaisyydella vaimenemiseen on lisatty hieman puustosta ja maastosta
tulevaa vaimenemista geometrisen vaimenemisen liséaksi.

Ennusteen mukaan keskidanitaso alenee arvoon 55 dB, kun etaisyys on 200
metria ja enimmaistaso alenee arvoon 65 dB, kun etaisyys on 400 metria. Jos
radalla ajaa useita pyoria samanaikaisesti, enimmaistaso ei lisaanny, mutta
keskiaanitaso kasvaa niin, etta viidella pyoralla keskidaanitaso lisaantyy 3-5 dB ja
kymmenella pyoralla 5-10 dB. Toisaalta keskiaanitaso ei usein nouse Kriittiseksi
tekijaksi, koska radoilla ei ajettane 15 tuntia paivassa, jolloin mitatuista ja arvioiduista
keskidaanitasoista tulee vahentaa tama aikakorjaus, mika on viiden tunnin
ajoharjoitteluajalle -5 dB ja seitseman tunnin harjoitteluajalle -7 dB. Siis pydrien
lukumaaréasta johtuva korjaus ja radan kayttoaikakorjaus kompensoivat toistensa
vaikutuksen. Talla perusteella tassa tarkastelussa on kaytetty yksittdisen pyoran
antamia arvoja.

Edella mainituilla oletuksilla voidaan arvioida, ettd Raamin talon kohdalla motocross
radalta tuleva aani ei ylita enimmaistasoa LAFmax 65 dB. Edelleen néilla perusteilla
voidaan arvioida keskidanitasojen perusteella, ettd ampumaradan ja motocross
radan yhteisvaikutus ei ylita keskidanitasoa 55 dB Raamin talon kohdalla. Merkittavin
melukuormitus syntyy Raamin talon kohdalla liikennemelusta.

merkitys

Liitteena 1 on esitetty limatieteen laitoksen tilastoista koottuja tuuliruusuja Suomessa,
joiden mukaan vallitsevat tuulet ovat suunnissa etela-lansi. Tuuliruusuista voidaan myos
laskea, etta pohjois-pohjoiskoillistuulia on kaikista tuulen suunnista noin 10 %, joten
tavanomaisia pohjoistuulitilanteet eivat ole. Sen sijaan lansi-etelatuulia on puolet
kaikista tuulen suunnista eli 50 %. Jos arvioidaan, ettd rata kaytossa 100 paivaa
vuodessa, osuu siihen 10 péivaa pohjois-koillistuulta.

Jos edelleen arvioidaan, etté skeet radalla ammutaan 18 000 laukausta vuodessa, niista
joka kymmenes on Raamin talon suuntaan eli 1 800 laukausta. Téall6in, jos té&han
yhdistetaan tuulista tuleva todennékdisyys, paastadn 180 vuosittaiseen laukaukseen,
joka voi olla ohjearvon tasolla. Siis 99 % laukauksista ei ylitd ohjearvoja.

5 Yhteenveto

Ampumaradan melu ei ylita ohjearvoja (epdvarmuus huomioiden) lahimpien
hairiintyvien kohteiden pihamaalla. Ampumaradan ja motocross radan yhteisvaikutus ei
aiheuta ohjearvojen ylittymista lahimmassa héairiintyvéssa kohteessa.
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LIITE 1

Tuuliruusut Suomessa 1999-2008,
lahde Tuuliatlas, linkki http://www.tuuliatlas.fi/tuulisuus/index.html

Muonio Sammaltunturi

WIND SPEED
(m/'s)

==21.0
18,0-21.0
15,0 - 18,0
12,0-15.0
8,0-12,0
6,0- 9.0
30- 60
0.1- 30
Calms: 2,06%

Hankeo Russart // I\ Kotka Haapasaari
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Méantan Seudun moottorikerho
Marko Tamminiemi
Marko@tamminiemi.com

MELUSELVITYS MOOTTORIRATA

Mantan Seudun Moottorikerho, Pollarinkangas

Yleista

Moottorirata sijaitsee Pollarin alueella Vilppulasta pohjoiseen. Osoite on Keuruuntie 553
ja kiinteistétunnus on 508-401-28-2. Radalla ajetaan motocrossia ja enduroa. Rata on
vain harjoituskaytdéssa (Kuva 1). Lahimmat asunnot ovat 1) Kettumaen talo eteléassa
700 m (radan keskipisteesta ja 530 m radan etelarajalta) ja 2) Jaakkolan talo idassa
900 m ja 3) moottoriradasta luoteeseen 680 m on virkistyskota (ilmeisesti
satunnaisessa kaytdssda). Radan vieressa pohjoisen suuntaan on 4) Pollarin
ampumarata.

Moottoriradan eteldpuolella kulkee suhteellisen vilkasliikenteinen Keuruuntie nro 348 ja
moottoriradalle johtava hiekkatie on nimeltdan Kettukankaantie. Lisaksi Jaakkolan tilan
ldhelta kulkee rautatie pohjois-eteldasuunnassa. Ainakin nama aiheuttavat hairitsevaa
melua asuntojen suuntiin.
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Kuva 1. Pollarin moottoriradan alue (Kansalaisen karttapaikka)
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Melun arvioinnissa on sovellettu valtioneuvoston paatdéksen (VNp 993/1992) mukaisia
paivaajan (klo 7-22) keskiaanitason ohjearvoja (55 dB) ja enimmaistasoja (60 dB).
Néama ohjearvot ovat myds Vaasan hallinto-oikeuden paatdksessa 2012 maaritelty
sovellettaviksi Pollarin alueella. Selvityksessa on huomioitu ymparistdnsuojelulain
(527/2014) 16 §:n mukainen kohtuuttoman rasituksen kielto ja 49 §:n mukaiset luvan
mydntamisen edellytykset.

Jos tarkastellaan tilannetta moottoriradan melun leviamisen kannalta (Kuva 2)
aikaisempien selvitysten perusteella, ennusteen mukaan keskidanitaso alenee arvoon
55 dB, kun etdisys on alle 200 metrid ja enimmaistaso alenee arvoon 60 dB, kun
etaisyys on 600 metria.

Melun vaimenemisennuste
110
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m
T 80 ;
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Kuva 2. Melun vaimenemisennuste enimmadistasoille ja keskidanitasoille.

Paljonko radalla ajetaan? Jos ajatellaan, ettd radan kayttdjia on noin 30 henkiléa ja
kerrallaan ajaa 2-6 henkil6a & 20 minuuttia, saadaan paivan altistumisajaksi 60-120
minuuttia, keskimaarin 80 minuuttia. Tama tarkoittaa, etta jos 15 tunnin
keskiaanitason ohjearvo on 55 dB, saadaan altistumista vahentdvaksi kertoimeksi
10log(1,3/15) dB = -10 dB
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Jos radalla ajaa useita pyo6ria samanaikaisesti, enimmaistaso ei lisaanny, mutta
keskiaanitaso kasvaa niin, ettd kolmella pyoéralla keskidanitaso lisaantyy 3 dB. Toisaalta
keskiaanitaso ei tassa tarkastelussa nousse kriittiseksi tekijaksi, koska radalla ei ajeta
15 tuntia paivassa, jolloin mitatuista ja arvioiduista keskidganitasoista tulee vahentaa
tama aikakorjaus -10 dB. Siis pydrien lukumaarasta johtuva korjaus ja radan
kayttbaikakorjaus kompensoivat toistensa vaikutusta niin, ettd mitatusta
keskiaanitasosta tulee vahentaa 7 dB.

Kuvassa 3 on edelld mainituilla perusteilla piirretty 200 m ja 600 m alueet radan ymparistoon.
Mallin toimivuus kannattaa tarkistaa mittaamalla melua. Mallia tarkasteltaessa huomataan,
ettd luoteen ja idan suuntaan ohjearvo ei ylity. Mallia tarkasteltaessa huomataan myos, etta
radan eteldpuolella on kukkula, mika varjostanee melua jonkin verran.
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Jos tarkastellaan erilaisia aanen vaimenemiseen vaikuttavia tekijoita (yhtalé 1),
etdisyysvaimentumisen lisaksi muut tekijat vaimentavat yleensa ainakin 10 dB.

(1) Lr = Lteho + Lsuunta + Letéisyys + Lilma + Lmaa + Leste + Lkasvi + Lval//' + Lséé + Lhajonta + Lrnuut/

missa L, = laskettu aanitaso dB, Lteno = adniemissio dB, Lsyunta = danen suuntaavuus (0-
8 dB), Lewisyys = geometrinen etaisyysvaimentuminen (r->2r, -6 dB), Lima = ilman
absorptio (pieni etdisyyksilla alle 1 km) dB, Lmas = maaperdn absorptio (0-10 dB),

Leste = maaperan, rakenteiden ja talojen vaimennus (0-10 dB), Lkasvi = kasvillisuuden ja
metsan vaimennus (0-5 dB), L,.;; = meluvallien ja meluesteiden vaimennus (0-10 dB),
Lsss = saan, tuulen ja lampétilagradienttien vaikutus (5-10 dB), Lhsjonta = epavarmuudet
(5-10 dB).

Melun etenemisen muuttujia on paljon, joten epavarmuus muodostuu yksittdisten
tekijoiden epavarmuudesta, mitka siirtyvat melumalliin tai mittaustuloksiin. Melun
mallinnustulokset edustavat melun leviamiselle lievasti mydtaisia olosuhteita eli yleensa
kevyttda myotatuulta ja pilvista saata. Tasta syysta melumallinnustulos edustaa myds
pitkan ajan keskiarvoa kaikkien eri sadaolosuhteiden yli.

Melumittaukset

Tausta

Moottoriradoille ei ole annettu erityistd ohjearvoa, mutta eniten kaytetdan
paivakeskiaanitason Laeq, 7-22 Ohjearvoa 55 dB ja hetkellistéd enimmaisaanitason arvoa
LAFmaX 60 dB.

Mittaukset tehtiin 15.10.2025 klo 16-18. Saa mittausajankohtana oli lampétila +8 °C,
tuuli lannesta 1-2 m/s, puolipilvistd, ilman paine 1007 hPa ja ilman suhteellinen kosteus
88 %. Mittauslaitteet olivat 2 x danianalysaattori B&K 2260 ja 2 x meluprofiilin mittarit
CEL 460. Mittauslaitteet kalibroitiin  ennen mittauksia ja niiden jalkeen
vertailuaanilahteellda B&K 4230 (93,9 dB ja 1000 Hz, jalki A-Insin6orit, kesa 2025).

Mittauskohteet on esitetty kuvassa 4. Kettumaen talon pihaan omistaja ei antanut
lupaa tulla mittaamaan, talta osin tilannetta tarkastellaan laskennallisesti muiden
kohteiden mittaustulosten perusteella.
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Radalla ajettiin mittausaikana taulukon 1 mukaan. Pyoérat olivat YFC125 cc (4T), 2x
KTM 125 cc (2T), Beta 250 cc (2T), Husqvarna 250 cc (2T), Gasgas 250 cc (4T), Beta
390 cc (4T) sekd TM 450 cc (4T). Moottoripydrat olivat saantéjen mukaisia melun

osalta (1-3).

Taulukko 1. Ajo radalla ja moottoripydrét.

klo Pydria Pyodrien tyypit Huom
radalla

16.40 4 2Xx2T ja 2x4T

16.50 4 3x2T ja 1x4T

17.00 6 3x2T ja 3x4T yhteislahté
17.10 6 4x2T ja 2x4T

17.20 5 2x2T ja 3x4T

17.30 3 1x2T ja 2x4T

17.40 5 2x2T ja 3x4T

17.50 4 1x2T ja 3x4T

Tmi Rauno Paakkdnen
TKT, erikoistydhygieenikko
puhelin +358-400-733886
email

osoite
Timpurinkatu 7
33720 Tampere

Y-tunnus 2364908-0
Verotuskunta Tampere
Pankkiyhteys TSOP

IBAN FI3957300820545149,
BIC OKOYFIHH



TMI Rauno Pdaakkdnen LAUSUNTO 20251024
Timpurinkatu 7, 33720 Tampere 24.10.2025

6(10)

Jos tarkastellaan kokonaisuutta laajemmin, moottoriradan ja mahdollisesti hairiintyvien
kohteiden valissa on vilkasliikenteinen Keuruuntie, missa kulkee jatkuvasti
henkildautoja. Samoin hieman kauempana kulkee rautatie. Edelleen lahella
moottorirataa on ampumarata. Minkaan meluldhteen osalta ei saa esiintya ohjearvojen
ylittymisia eikd summatasokaan saa ylittda immissioarvoja. Merkittdvin meluldhde
alueella on vilkasliikenteinen Keuruuntie.

Mittaustulokset ja niiden tarkastelu

Yksittdisten mittauspaikkojen aika-analyysit ovat liitteena 1. Tulosten yhteenveto on
taulukkona 2. Enimmaistasoja laskettaessa ldhtopisteend on ollut radan eteldraja (15 m
pyOrista).

Taulukko 2. Mittaustulosten yhteenveto moottoriradalta tulevan melun suhteen, etéisyyksien
keskipiste = radan keskipiste

Kohde Etdisyys | Mitattu Laeq Mitattu Laskettu Laskettu

m dB enimmais- | Laeqg dB LaFmax dB
taso Larmax

1. Jaakkola 900 52 hairidineen | Alle 60 alle 50 49

2. Etels, vesimittaus | 330 48 Alle 60 48 63

3. Radan eteldraja 150 59 Alle 85 59 -

4. Eteldan tie ldhelld | 550 Alle 53 Alle 60 44 56

5. Kettumaki 700 - - 42 54

Kun tarkastellaan tuloksia radan kayttéajan (-3 dB) tai paivakeskiarvon Laegr-22 (-10 dB)
suhteen sekd pydrien maarakorjauksen osalta, voidaan todeta, ettei keskiaanitaso ylita
ohjearvoa 55 dB asuntojen kohdilla. Vaikka tuloksiin summattaisiin samanaikaisten
radalla olevien pyb6rien maara (+3 dB), keskidanitaso ei ylita ohjearvoa 55 dB
epavarmuus huomioiden

Enimmaisaanitasojen luotettava mittaaminen tulisi tehda poistamalla hairidaanet
mittaustuloksista, mutta laskennallisesti voidaan todeta, ettei enimmaisaanitason
ohjearvo Larmax (60 dB) ylity epadvarmuuskaan huomioiden.

Samoin voidaan todeta, ettei moottoriradan melu aiheuta sellaista lisdysta
kokonaisimmissiotasoon, jotta yhteisvaikutukset moottoriradan osalta voisivat ylittya.
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Nailla tarkasteluilla voidaan todeta, etta keskiaanitaso ei ylitd keskidaanitason ohjearvoa
ajoajan, sallitun kayttéajan tai paivakeskiarvon suhteen. Enimmaistason (Larmax)
ohjearvo ei asuntojen kohdalla ylity moottoriradan takia.

Alueen keskeisin meluldhde on vilkasliikenteinen Keuruuntie (maantie 348) ja osin myds
radan laheisyydessa kulkeva rautatie. Yhteisvaikutuksia arvioitaessa (YSL 48 §)
moottoriradan osuus kokonaisemmissiosta jda pieneksi. Esitettyjen mittausten,

mallinnusten ja toiminta-aikarajausten perusteella moottoriradan toiminta tayttaa
ymparisténsuojelulain 16 § ja 49 § sekd VNp 993/1992 mukaiset melutason ohjearvot.

Keskustelen mielellani tuloksista tarkemmin.

Rauno Paakkénen, TKT

Tulosten aika-analyyseja

1. Pirkanmaan liitto. Pirkanmaan ampuma- ja moottoriradat 2016. Pirkanmaan maakuntakaava
2040. Pirkanmaan liitto 2016. 166 s.

2. Suomen moottoriliitto, tekniset saannét 2025, 15.1.2025.

3. Korhonen J, Kerko & Maatta. Ohjeistus moottoriurheiluradan ymparistéluvan laadintaan.
AKK-Motorsport & Suomen Moottoriliitto ry 11.6.2013 Sito Oy. 51 s.

4. Korhonen J: Kemoran moottoriradan melupaastomittaukset. Pitkdkoski Oy/Kemoran
moottorirata. Sito-Yhtidt. 29.6.2012.
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Liite 1
Liite tulosten aika-analyyseja
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Kuva L1. Radan eteldreuna, Laeq 59,4 dB, 1 h 26 min, vaihteluvéli 40-80 dB.
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Kuva L2. Etaisyys alueen keskeltd 330 m eteldédn vesimittauspiste, Laeq = 48 dB, 1 h 20 min,

vaihteluvéli 30-60 dB
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Kuva L3. Radan etelédraja Larmax alle 85 dB, enimmdéistasot pééosin alle 80 dB
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Kuva L4. Etadisyys 330 m etelddn radan keskipisteestd, Larmax alle 77 dB, hairibdénia 6 kpl mm.
autojen ohiajoja tielld, yksi moottoripyérédn ajo Keuruuntielld ja kolme ohiajoa Kettukankaantiellé
sekad mittareiden asetteluja 2 kpl. Jos ei radalta tulevat hdiribdénet jatetddn pois enimmdéistaso
Larmax on alle 60 dB. Enimmadistasojen vaihteluvéli oli pddosin 40-50 dB.
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Jaakkola pelto LAeq 1 min
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Kuva L5. Jaakkolan talon ldheinen pelto, etéisyys 900 m radalta, koko jakson Laeq = 52,0 dB,
pdaédosin 37-42 dB. Arvot yli 50 dB todennékdisesti hairibdéniad kuten autoja tielld, mittarin asettelua
tai junan ohiajo, Larmax alle 60 dB. Subjektiivisesti moottoriradan dénet olivat kuultavia.

Polulla LAeg1 min
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Kuva L6. Polulla, 530 m moottoriradalta eteldén, kolme moottoripyérén ohiajoa tielld, muuten Laeq =
48-53 dB. Melun syyn& paaosin kestopdéllystetien liikenne.
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