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Johdanto

Vilppulan Keskuskadun rakennusinventointi on laadittu M&Milgpulan kaupungin kaavoituksen
toimeksiannosta. Inventointialue kasittd€eskuskadualueen rautatieasemta Mantan tiehen. Radan
l&nsipuoli ei kuulu inventointiin lukuun ottamatta ns. Vankan varastoa. Vilppulan kunnantalo on myos
rajattu inventoinnin ulkopudlle. Alueen rakennuskanta onrgynyt ensin rautatien ja sittemmin liike
elaman toimesta. Tama naklulttuuriymparistossa edelleen vaikka osa valtion rakennuksista on nykyisin
asumiskaytossa.

Inventointialueen pohjoisosassa on valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriympérktg)
Vilppulan rautatieasema/altakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistét edustavat maamme
kehitysvaiheitga ovat historian kuvastajia. Kyse on seka perinteen sdilyttamisestalatiien
kehittdmisestéa niiden ominaisluonnetta ja spiirteita vahvistavalla ja niihisopeutuvalla tavalla. On
tarkead, ettei nailla alueilla tapahdu muutoksia tai rakentamigtiea on olennaisesti ristiriidassa niiden
kulttuuriympaéristdarvojen kanssa.
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Inventoitu alue merkitty punaisella. RKYrajaus Vilppulan asema

Tarkeimmat lahteet ovat olleet Manttililppulan kaupungin rakennusvalvonnan rakennuslapasto seka
VilppulaSeura ry:n arkisto. Serlachius museoiden arkiston vanhimmat asemapiirrokset Vilppulan asema
alueesta ovat tuoneet tarkenga tietoa asemalueen rakennuskannasta 1900/un alussaAsemaaluen
osalta tarkeimmat lahteet olivat Museoviraston julkaisut Rautatierakennuksista sekd Suomen
rautatiemuseon piirustuskokoelman Vilppulan asemapuiston suunnitelmat.

Raportissa on kaytettyunsaasti kuvigoistasuurin osa on Vilppuk®eura ry:n kokoelmista ja moni
aikaisemmin digitoimatta. Tama raportti toimii siten samalla tietopankkina tulevia tutkimuksia varten, etta
ko.valokuvia omlemassa (seuran valokwaakistoa ei ole digitoitu)Lisétietojaovat antaneetmydsmonet
yksityishenkildiden lahettdméat valokuvatuvan omistaja on merkitty kuvan alle hakasulkeisiin.

Selvityksen aluksi on kuvattu inventoidun alueen ydainakentumisen historia. Rautatieasenjan
Kuutolan kohdalla on rakemisten vaiheita esitetty seikkaperaisemmin sitikennuskohtaisen

! http://www.rky filread/asp/r_default.aspxRKY kaavoituksessa ja lupamenettelyssa


http://www.rky.fi/read/asp/r_default.aspx

kohdekortin tila ei laajaan rakennushistoriaan riittaisi. Samoin vilppulalaisen osuusliikkeen vaiheitéuon
esiinyleisesityksessa. Inventointiin on on otettu mukaan radan lansipuolelta ns. Vankan varasto el
Jamsalainen, silla rakennuksen merkitys osana assdoeen historiaa on olennainen.

Johtopaatelmia luvussa on koottu asem@nKeskuskadun alueemvaja jotka tulisi huomioida tulevassa
kaavoituksessa, rakennusten kunnostuksessa ja ymparistén hoidossa. Lopussa on rakennuskohtaiset
kohdekortit . Inventointiliomakkeina (kohdekortit) on kaytetty Pirkanmaan maakuntamuseon
rakennusinventointilomaketta mu@ttuna. Inventointi ja kaikki kaytetyt kuvat on luovutettu Manita
Vilppulan kaupungille helmikuussa 2017.

1. Alueen lahtotiedot kaavoituksessa

Vilppulan osayleiskaavassa 1990 (oikeusvaikutukseton) on inventoitu alue osoitettu keskustatoimintojen
alueeksic C. Kuutolan tontin osalta Julkisten palvelujen ja hallinnon aleey.

—

Pirkanmaan maakuntakaava 2640 Vilppulan keskustan osayleiskaava

Pirkamtmaan maakuntakaava 2040 ehdotuksesseentoitua aluette koskevateuraavamerkinnat

Kk5

' Taajamierelinvoimaisuuden kehittamisvyohykeMerkinnalla osoitetaan Vilppulan aseman ja

Méantan keskustan muodostama yhtenéinen eheytyvan taajamarakenteen aluejgbNéstetaan
kaupungin kulttuur ja matkalupalveluiden saavutettavuuttavantta-Vilppulassa alueen maankayton
suunnittelussa ja toteutuksessa tuetaan alueen kulttujarimatkailupalvelujen sijoittumiga
toimintamahdollisuuksia. Alueen sujuvaan saavaeuuteen eri likkumismuodoilla tulee kiinnittaa
erityistd huomiota painottaen asemanseutuja.
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A¥ Tiivistettava asemanseutu

? Kaavaehdotus MKH 12.9.2016. Maakuntahallitus paatti 13.2.2017 esittdd maaktuntatalle
maakuntakaavaehdotuksen hyvaksymista. Maaliskuussa kokoontuva maakuntavaltuusto saa Pirkanmaan
maakuntakaavaehdotuksen 2040 kaavakartan, kaavamerkinnétgaraykset seké kaavaselostuksen liitteineen
hyvaksyttavaksi. Maakuntavaltuuston kokoudgidan 27.3.2017.
http://maakuntakaava2040.pirkanmaa.fi/ehdotusnahtaville



Merkinnalla osoitetaan yhdyskuntarakenteeltaan tiivistettavat alueet, jotka tukeutuvat ensisijaisesti
raideliikenteeseen. Alueen sunittelussa ja toteutuksessa on pyrittéava raideliikennetté tukevaan tiiviiseen

yhdyskuntarakenteeseen seka laadukkaisiin k&velyn ja pyorailyn yhteyksiin. Tiivistettavan alueen laajuus
tulee tarkentaa yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Taajamatoimintogn alue

Merkinnalla osoitetaan asumisen, kaupan ja muiden palvelujen, tydpaikkojen sekd muiden taajama

toimintojen rakentamisalueet. Merkinta sisaltéaa naihin liittyvat paavaylia pienemmat liikennealueet,
yhdyskuntateknisen huollon alueet, pienet ymparisiiifita aiheuttama

[*] Asema- Kohdemerkinnalla osoitetaan vahintaan seudullisesti merkittavia rautatieliikenteen
asemia. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee ottaa huomioondjitysdkoinnin tarpeet,
saattolikenteen ratkaisut seka joukkoliikentegaihtomatkojen sujuvuus ja esteettdmyys
Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriympéaristdMerkinngilla osoitetaan
valtakunnallisesti merkittavat rakennetun kulttuuriymparistén alueet (RKY 2009).
Kohdemerkinnélla osoitetaan sellaiset alueet, gidsoittamiseen ei maakuntakaavan
mittakaavan vuoksi ole tarkoituksenmukaista kaytshdevarausmerkintd&uunnittelussa,

kaytossa ja rakentamisessa on varmistettava, etta valtakunnallisesti merkittavéat
kulttuuriymparistéjen arvot sailyvat. Uusi rakentaman on sopeutettava alueen
kulttuuriymparistén ominaispiirteisiin ja ajalliseen kerroksellisuuteen.

e @ o Ulkoilureitti. Merkinnalla osoitetaan maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavéat
ulkoilureitit. Merkinté on ohjeellinen, ja linjaus osoittaa ensisiati yhteystarpeen.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava ulkoilureittien toteuttamisedellytykset maa

kunnallisesti ja seudullisesti toimivana reitistona. Suunnittelussa tulee kiinnittda huomiota
luonnonarvojen sailymiseen suuntaamalla itdiulutusta kestaville alueille.
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Vilppulan asemakaavayhdistelma. Kunkin inventoichkennuksen kohdekortissa on kerrottu
voimassaoleva asemakaavamerkinta.

http://www.manttavilppula.fi/lkaupunkipalvelut/kaavoitus/kaavoitustilanAsyvaksytytkaav/



http://www.manttavilppula.fi/kaupunkipalvelut/kaavoitus/kaavoitustilanne-hyvaksytyt-kaav/

2. Rautatien rakentanmen Vilppulaan

Suomen rataverkon rakentaminen alkaionnal857. Ensimmaisenda valmistui Helsihkimeenlinna rata

vuonna 1862Rataosuug§ ampereg Vaasans. vanh&ohjanmaan rataiakennettiinvuosina 18761883.

Rataa tehtiin molemmista péaistd alkaen, yhtéd aikaa. Hameen ja Vaasan laénin raja kulkiilpioilassa

Pollarin kankaalla jossa ratatytmaat viimein saavuttivat toiseRedavihittiin kayttéonsyyskuussa 1883.

Juhlajunat ajettiirrajalle, veturien puskurit vastakkain ja kummankin [&anin kuvernddrit iskivat ratakiskoon
vimeisen naularé wl RF'y YSNJ AdGe@adN xAf LIJdzZ Iy ({SKAGe13SttS ¢
ettei Vilppulag nimistakuntaa olisi koskaan syntyntf Y Iy NI dzi | GASGNE @

Radat rakennettiin valtion toimesta ja rakentaminen oli keskitettya. Kutakin rakennettavaa rataosuutta
varten nimitettiin rautatiejohtokunta. Myos talojen rakentaminen kéasiteltiin johtokunnissa ja osa
piirustuksistakin hyvaksytettiimphtokunnalla. Kenraalikuvernoorilla oli valta vahvistaa asemien lukuméaéara
ja sijainti seka tarkeimpien asemien piirustukset. Rakennustydn kaytannén valvonnasta vastasivat
rautatieinsindorit, joiden johdossa kullakin rataosuudella toimingin6ori. Piennpien asemien

piirustuksille riitti yhinsindérin hyvaksymineh.

Pukiniammi

Vippulahkosk

Osa Ajostaipaleen isojakokartasta 1789. Tulevan teuntga Keskuskadun alue ofiut suurimmalta osin
kaskimaata.

Radan linjaukseen Nasijarven itdpuolelta vaikutti vahvasti Marektaan patruuna G.A. Serlachius.
Vilppulan kautta Mantan tehtaalla oli mahdollisuus paasta ratayhteyteen eteldisen Su@ngssek
Teollisuuden kehittymiselle rautatie oli lahes ehdoton edellytys. Kapearaiteinen ratayhteys Vilppulasta
Manttaan valmistui 1897Taméatehdagata, jossa oli myds henkildliikennettélj kaytéssa 1930uvun
taitteeseen saakka.

* Pollari 1996:160

*Valanto 1982:5 (Vuonna 1887 ohjesaantd muuttui ja vahvistaminen tuli senaatin tehtavaksi)
° http://digi.narc.fi/digi/view.ka?kuid=19425417

® Moénkkonen 1988:128



Osa kartasta Suomen rataverkko 1917 Vilppulag Mantta kapearaiteisen rata.

3. Vilppulan IV luokan asema

Rautatieliikenteen liikkennepaik#mokiteltiin niiden merkittavyyden perusteella. Asemat jaettiin viiteen
luokkaan. Ensimmaisednokkaan kuuluivat tarkeimmaét kaupunria risteysasemat. Vilppulan asema on
tyypiltaan 1V luokan maaseutuasenfAsemat ja pyséakit olivat likennepaikkoja joilla oli tavgaa
henkildliikennetta sekd junanldhetysoikeus. Asemalla esimiehena toimi asehildgigysakilla
asemamestari. Pienemmiat liikennepaikat toimivat [ahimman aseman tai pysakin alaisuudessa.
Liikennepaikkojen luokitus muuttui 1969, jolloin kaikista miehitetyista likennepaikoista tuli asemia ja
miehittamattomista vaihteita tai seisakkaitNykyisin suurin osa liikennepaikoista on kaakgattuja ja
miehittamattémia, niin myos Vilppulan asema

TampereVaasa radanakennuskomitean ensimmaisessa kokouksessa 6.6.1879 paatettiikaditta
rakennuksetveturitalleja lukuun ottamattatuli tehda puusta. Tasta poiketen Vilppulan ensimmainen
veturitalli oli puurakenteinen. Rataosuuden kaikkiin asemiin kuului odotushuone, erillinen naisten
odotushuone, toimisto sekd asemapaallikén asufito.

Sirkka Valanto luokittelee asemien kulitihistoriallisen merkityksen sen mukaan

-kuinka tietylle rataosuudelle ominainen rakennus on (merkitysosataden
rakentamishistoriassa)

-kuinka hyvin asema on sailyttanyt alkuperaisen arkkitehtuurinsa seka
-kuinka hyvin asema edustaa luokkansa rautatiearkkitehtuuria
-millainen on asemalueen sailyneisyys kokonaisuutena

Naiden kriteerien perusteella Vilppulan asema on sijoitettu seuraavasti vuonna 1982.
Vilppulan asema orataosuuden rakentamishistorian kannalta luonteenainensilla

" Asemien lisaksi oli pienempia likennepaikkoja, pysékkeja, joista osasta tuli myéhemmia.dséiten lisaksi oli

viela rautatieplatformeja (seisahdussillat) seka tavaraliikenteen lastauspaikkoja (vaihteita) kuten Vilppulassa Koivio.
1900luvun alussa seisahdussiltojen nimi vakiintui laituriksi. 1@80lla alettiin miehittdmattdmia henkildlidnteen
pyséhdyspaikkoja nimittda seisakkeeksi

8valanto 1982:44



rakennukset on tehty ko. rataosuuden tyyppipiirustusten mukaan. Asema on sailynyt hyvin
alkuperaisena ja siind on tehty vain pienid muutoksia jotka eivat ole vaikuttaneet aseman
alkuperaiseen arkkitehtoniseen luonteeseA&sema on merkittdvéuonteenomainen ko.
rataosuuden asema.

4. Asemiensuunnitelijat ¢ Knut Nylander

Ensimmainemautateidenasemarakennusten suunnittelija oli laaninarkkitehti Carl Albert Edelfelt. Hanen
piirustuksiaan kaytettiin vain Helsinkidmeenlinna rataosuudell@d85%1860). Riihimakk, Pietari
rataosuutta varten piirustusia hankittiin useilta suunnittelijoilta. Suomen puolen pienet I jalxokan
asemat suunnitteli Knut NylandeRietarin radan jalkeen han suunnitteli asemia Hahkwinka51871¢
1873 sekd Hameenlinng TampereTurky1874;1876) rataosuuksilleVaasarradan rakennukset olivatkin
tyypiltdan lahelld em. rataosuuksien asemia.

Knut Nylander (18381886)toimi rautatiehallituksen ylimaéaraisena arkkitehtina vuosina X38¥8, mutta
hénen signeeraamiaan piirustuksia l6ytyy rautatiehallituksesta viela vuobg®#a°. Nylanderin aikana
tapahtui asemarakennusten arkkitehtuurin yksinkertaistuminen, rakennustyyppien vakiintuminen ja
standardisoituminen tyyppiasemiksi. Vaasan rataosuuden asemista lahtien rakennuksiin tuli sorvaamalla
tehdyt yksinkertaiset koristea@et. Seinapinnan jaottelu ns. uusrenessanssivuorauksella, pilasterit ja
peilinauhat tulivat yleisikslUlkovuoraustapa oli muuttunut vaikka kaiteissa ja raystaissa kaytettiin edelleen
lehtisahakoristeita’

On todenné&kdista ettda Oulun ja Vaasan rautateigérustukset ovat Nylanderin suunnittelemia. Hanen
kuolemarsajalkeen kaytettiintyyppipiirustuksiaviela siihen saakka kunnes uusi arkkitehti, Bruno
Granholm, palkattimautatiehallitukseer8922 Granholmin aikana asemien rakennustyyliin tuli
kansallisomanttisia vaikutteitaSymmetriasta luovuttiin ja poikkipdadyt, frontonit ja katokset tulivat
suosituksi asemien rakennuksissa.

Gafred famets
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Tampereg Vaasaadan varrelle rakennettiin vain kahdeksan taysin varusteltua asefvalmokan asemia
oli kahta tyyppiaVilppula, Seinajoki ja Alavus rakennettiin IV luokka tyyppi nnaukaan. Vaasan radan
tyyppipiirustuksia kaytettiin myts Savon, Karjalan ja Porin radoilla.

%Valanto 1982:46. Vaasan rautatierakennuskomitea perustettiin 3.6.1879. Alavuden ja Tampereen vélinen rataosuus
avattiin valiaikaiselle liikenteelle 22.11.1882

9 Nylander ei ollut koulutukseltaan arkkitehti mutta oli 10 vuotta Edelfeltin oppilaana ja hankki suunnittelijan
patevyyden

"valanto 1982:14

“valanto 1982:9



Siséatilat

Aseman tyyppiluokitus vaikutti myds huonejakoorerfiinmilla IV ja V luokan asemilla oli yksi odotushuone
joka useimmiten sijaitsi rakennuksen paassa mutta myos keskella, kuten Vilppulassa. Sisaankaynti on ollut
yleenséa vain radan puolelt@dotussali oli aseman tarkein tilapunmyynti ja tavaroiden vasanotto on

sijainnut odotushuoneen yhteydessa. Pohjapiirroksen mukaan myds Vilppulassa on saattanut olla aluksi
erillinen naisten odotushuond&.avarasailytys on aluksi ollut asemarakennuksen radanpuoleisessa
pohjoispaéssa.

My®0s Vilppulan aseman yhteydessé ollut asemanhoitajan asunto (huone ja keittid) rakennuksen
etelapaadyssa. Ylakerrassa on ollut kaksi huonetta pohjoispdassa. Toisessa huoneessa ei ole hormaalia
huonekorkeutta (mahdollisesti tilapainen kesahuone tai varasto).

Asemien kiintea sisustusteutettiin myoés tyyppipiirustusten mukaan. Matkustajien kayttamissa tiloissa
seinat oli paneloitu rintapaneelilla ja vain ylaosa oli tapetoitu. Lipunmyyntiluukut ja matkatavaran
vastaanottotiskit noudattivat samaa tyylia kuin itse asemarakennuskin. BsksiekKnut Nylanderin
uusrenessanssityylisissa rakennuksissa myo6s sisustuksissa kaytettiin klassisoivia yksityiskishtia
huonekalut tehtiin tyyppipiirustusten mukaisesti.

Rakentajatja rakennustekniikka

Rautatierakennuksia tehtiiseka valtioromanatydna jaetta tilattiin urakoitsijoilta. Osa
rakennusmestareista oli siirtynyt rautateille Saimaan kanavalta. Naista ammattimiehista muodostui
rautateiden patevin rakennushenkilokunta. Ensimmaisten rataosuuksien puurakennukset tehtiin omana
tyond mutta kivrakennukset annettiin urakoitsijoille. Rakennuksilla tarvittavia puusepéantoita varten
perustettiin omia puusepanverstaita muun muassa Toijalaan. Mydhemmin puusepantyittiian
yksityisilta liikkeilta.

Vilppulaankirrakentajia tuli eri puolilta maata janonet olivattydskennelleet ratatydmidla aikaisemminkin
EnimmilladnVaasarradan rakennustydmaalla oli 4000 miestgOmiehet tarvitsivat kortteeria ja kun talot
eivatriittaneet, rakemettiin lisdd.Tydmaa tyollistmyospaikallisia kasityodlaisia, topareita, renkeja ja
itsellisia Muun muassa puseppa Aatu Ahonen valmistilppulanasemarakennuksen o\a ikkunatyot.
Aseman uunien kaakelit olivat Junho Ruokosen valmistahia.

Bvalanto 1982:17
1 Monkkonen D88:127



Vilppulaan valmistul883asemarakennuksen lisaksi ainakin ns. kaksoisvglatija ulkohuone.
Puurakenteinen veturitalli rakennettiin viimeistaan 19@@un alussa jolloin asemarakennuksen
etelapaéahan tehtiin laajennus.

5. Asemaalueen rakentuminen

Vilppulan asemalla oli alusta alkaen merkitys nimenomaan teollisuuden lastausssgnama vaikutti
asemaalueen muiden rakennustevalmistumiseen ja myéhemmin myds asemapuiston kehittymiseen.
Mantan kapearaiteisen rautatien valmistumisen 9Z8 myottaasemalle rakennettiin Serlachiuksen
tehtaiden varastbja pieni Mantan radan asemarakennidamasijaitsivat Vilppulan asemakennukse
eteldpuolellaldasta tulevaata kaarsi asemalueelle(1910 valmistuneen postitaloteldpuolelta. Tasta
linjauksestgaanneon nykyinenPaanapolku joka noudattaa vanhan radan pohjaa.

Tilanne v. 1885 jolloin Mé&ntan tehtaalle ei viela ollut omaa rataa. Tehtaan ensimmainen makasiini sijaitsi
radan lansipuolella. Karttaan on piirretty suut@itu raideyhteys Vilppulankosken puuhiomolle. Taméa
yhteys toteutui vasta 1906. [Serlachius museoiden arkisto]

'* Kansallisarkiston digitoidun piirustusluettelon mukaan aseman laajennuspiirustuksen juokseva numero on 743 ja
laajennusvuosi 1903. Veturitallin piirustuksen numero on 745. Tallin rakennusvuosi on pyyhitty kortistingn
veturitalli rakenrettiin 1931-:1932 ja vanha purettiin sitd ennehttp://digi.narc.fi/digi/view.ka?kuid=757916
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Asemarakennus vuonna 1914 seka Mantan radan aseMaféntehtaan varasto aseman etelapuolella.
[VilppulaSeura ry] [Serlachius museoiden kar&isto]

5.1. Varastot

Vilppulan asema oli 196@vun taitteesta lahtien tarkea lahialueen teollisuudelle. Serlachiuksen Méntén
tehtaan varastojen lisaksi myds Oy Jamiski Ab:n (v:sta 1920 Yhtyneet Paperitehtaat Oy:n
Jamsankosken tehtaiden) varasto sijaitsi Vilppulassa. Mantén tehtaan varastot, 3 kappaletta, rakennettiin
ensin aseman etelapuolelle, radan itapuolelle. Tehtaan ni@j&Bdesvarasto rakennettiin saltehtaan
valmistumisen yhteydessa aseman pohjoispuolelle, vuonna 1914,

Mantantehtaanvarastoja etelasta kuvattuna. Takahaamottaa pikkeasema. Tavara tuotiin
kapearaiteisella varastojen itdpuolelle ja lastattiin valtion vaunuihin varastojen lansipuolelta, jossa ol
normaaliraide. Oikean puoleisessa kuvassa on Mantan tehtaan massan kuormausta pohjoisvarastolla 1930
luvulla. Takana nakyy puisen veturitallin kett [Serlachius museoidesrkisto][VilppulaSeura ry]

Asemalla sijaitsivat Mantén ja Jamséankosken paperitehtaiden varastomakasiiniii/@86 saakka.

Toiminta oli vilkastatavaraa lastattiin ja purettiin, matkustajat siirtyivat kapearaiteisen aseanalt

Tampereen ja Vaasan suuntaan meneviin juniin. Normaaliraiteisen radan valmistumisestavifg0
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Vilppulan aseman alue 1940vulla ennen Mantan tehtaan pohjoispuolisen varaston valmistumista.
Etel&puolen varastot olivat paperivarastoja. [Serlachius musecédkisto]

Pohjoispuolen varastojen valmistumisen jalkeen (kuva on kaannetty jotta rakennukset ovat samassa
suunnassa edellisen piirroksen kanssa). Selluloosa ja tylkatuinavarastot.Kaperaiteisen radan puolelta
varastot taytettiin ja valtion radan puolelta tyhjennettiin (nuoli osoittaa pohjoista)

Rataosaston tyotupa sijaitsi ratapihan pohjoisosassa 11997 .Asemaalueen varastoista on, VR:n
GF @FNFYFE{FaAAYAY fAAN{&AZT 2Nt2SttN QLAY xlylly @
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5.2.Laiturit

alilaituri 190Quvun alussa. Kivetty valilaituri, kiskot jaullavaunu 192@duvulla

Puinen v

Vuonna 1882 valmistui ensimmainen raide Vilppulan asemalle. My6hemmin raiteita rakennettiin lisda ja
1900CIuvun alussa valmistui puinen valilaituri palvelemaan lisaantynytta matkustajaliikennetta. Laituria
levennettiin muutama vuokymmen mydhemmin ja nyt maasta rakennettu laituri varustettiin
kivireunuksella. Taman laiturin paalla kulki myos kevyet kiskot joita @il@mamiehet siirsivat
rullavaunuilla painavia matkatavaroita pitkien junien tavaravaunuMdilaituri purettiin vuonna 2000 ja
paikalle rakennettiin kiskopari. Matkustajalaituri tehtiin aseman et&en.

Méantan kaperaiteisen laituri ja pieni asemarakennus sijaitsivat aseman etelédpuolella puistossa. Kuva on
vuodelta 1925. [Vilppukseura ry]

- o

]

Il

V. 1962 kuvassa matkustajajuna valilaiturissa. Viela-l@u0la pistoraide ulottui tavaramakasiinin eteen.
Taustalla tavaravaunu. [Vilpfa-Seura ry]

'® Erkki Ritaranta. Muuttuva asemamiljod. Vilpp@auran arkisto.
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5.3. Kioskit

Ensimmaiset kioskirakennukset tulivat rautatiepuistoihin :9iilla. Rautatiekirjakauppa Oy perustettiin
vuonna 1910 ja seuraavana vuonna jo 30 myyntipistetta avattiin asemille. Kioskien suunnittelusta
jarjestettiin kilpailukin vuona 1915’ Vilppulan asemalla on toiminut kioski jo varhaisessa vaiheessa.
Mahdollisesti @asimmainen kioski sijoittui aseman eteldpuolellegkyy 191duvun asemapiirroksessa.
Pieni rakennus on samalla paikalla kuin :88@un kioski josta on sailynyt wdduviakin.Kioskien muoto ja
sijoittelu on vaihdellut vuosikymmenien aikari®50uvulle asti kioskit ja kahvila sijaitsivat aseman
etelapuolella asemapuistoss@alvelujen maara aseraueella riippui junavuorojen ja matkustajien
maarista. Palvelut olivdaajimmillaan 1950ja 1960luvuilla. Parkanon radan ja Jamyasaskyla
ratayhteyden avaaminen 197Qvulla hiljensi liikenteen Vilppulassa.

RS e = =

Kuva asemalta ennen vuotta 19¥Rautatiekirjakauppa ja toinen myyntikioski. [Vilpp@aura ry]

Rautatiekirjakaupan kioskseman etelapuolella puistosgal935 Oikealla 1950uvun kioski aseman ja
tavaramakasiinin valissa. Tausabntiilinen veturitalli. 1950 ja 1960luvuilla on kioski sijainnut seka
aseman pohjoisetta etelapuolella.[VilppulaSeura ry] [Pirjo Salo]

" Martin 2016:79
'8 Tiilinen veturitalli valmistui 1932. Taustalla nakyy viela puinen talli.
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Rkioski ja @emakahvila mahdollisesti 1948 1950luvulla. Keskelladhvila jasenasemapiirros vuodelta
1961.Taman kahvilan toiminmaloppumisesta ei ole tarkkaa tietpmutta 1973 puutarhasuunnitelmassa
kahvilaa ei enda ole. [Vilppufeura ry[Pirjo Salg

Kioskit vuonna 1962 ja 1982udempi kioskirakennus oli tehty Rautatiekirjakaupan tyyppipiirustusten
(1969)mukaan [VilppulaSeura ry]

Taksikoppi asemaukion etelélaiddh 196Cluvulla, Kuutolaa vastapaatdaksikopin vieressa toimi myods
linja-autoaseman baari mutta siitd ei ole [6ytynyt valokuvi#arjo Salo]

T b
Matkahuollon toimipiste aseman ja varastomakasiinin valis$® 19ykyisin asemalla ei ole mitaan
palveluja[VilppulaSeura ry]

S
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6. Asemauisto

Suomalainen asema sijaitsi useimmiten keskella metséa tai peltomaisemaa ja asemataajama kasvoi sen
ymparille.Asemapuisto suunniteltiin ja rakennettiin yleenséd samanaikaisggpian aseman valmistumisen
jalkeen.Kesti pari vuosikymment& ennen kuin asemapuistoon istutetut puut loivat vehreytta.

Asemapuistojen suunnittelu ja hoito oli keskitetty&. Suunnittelijoina oli alan ammattilaisia ja puistoissa
nakyi kulloisenkin aikakaed ihanteet ja laitoksen omerautatielainen perinne. Rautateiden
ylipuutarhurin alaisena olivat piiripuutarhurit jotka vastasivat oma alueensa rataosan hoidosta.
Rautatielaisten kautta asemapuistoissa kaytetyt kasvit levisivat myds alueen yksityispihoille

£ | (9 ° S

> |

Aseman ymparistd on varsin paljas viela 1-88illa. Kevaalla 1918 aseman ja Kuutolan valilla on jo korkea
koivikko. [VilppuleSeura ry]

Suomalainen asemalue on ollut pienoisyhdyskunta seka rakennustegisa puistojensa vuoksi. Suomessa
pienintakin asemaa ympardi puistAsemapuisto oli usein paikkakuntansa ensimmainen julkinen puisto,
niin myos Vilppulass&ilppulassa asemapuiston muotoutumiseen vaikutti se, ettd asema oli kahden
teollisuuslaitoksen tékein lastausasema. Radan ja Asematien valista aluetta paastiin rakentamaan
varsinaisesti vasta 19dQvulla kun Serlachius yhtioén varastorakennukset ja kapearaiteisen kiskotukset
voitiin purkaa.

Asemapuisto koostui eri osistédsemaa ja muita rautatierak@uksia varten varattiin pitkinomainen alue
radan molemmin puolin. Alueen pituus vaihteli 8900 metriin aseman luokituksesta (merkityksestd)
riippuen. Maaalue lunastettiin valtiolle ja siind oli oma sahk@ viemariverkostoAsemapuiston tarkein

osa ol eduspuistojoka sijoittui asemarakennuksen eteen, paatyyn tai sen ja alueen sisaisen raitin valiin.
Eduspuisto yhdisti muun aseradueen laituriin. Eduspuiston arvoa korosti kasvillisuus; mitd suurempi
asema sita nayttavammat kasvit ja istutukset. Edistpssa oli penkit matkustajille, hevospuomi ja
mukulakiveys laiturin puolella. Laiturin reuna myo6s kivetiduspuiston tasmallisyys syntyi nurmikenttien
suorista ja hoidetuista reunoista, aidoista ja asemalaiturin ja tavarasillan kivetyista reunoista.

Eduspuistosta asemapuisto jatkui varsinaisena puistoalueena kohti asuinaluetta. Se sulki sisdansa asema
alueen eri osat. Kaytavat ja puurivit muodostivat sen rakenteellisen selkdrangan. Siell& oli mutkittelevia,
hiekoitettuja kaytavia ja niiden varsilla plekeja.
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1914 Vilppulan aseman edessé on jo kukkaistutuksia ja 1921 aseman edusta on kivetty, matkustajille on
varattu penkit ja oikeassa reunassa erottuu istutusalue. Koivut ovat kasvaneet mittaviksi.

[VilppulaSeura ry]

s—— S — e

1930CIuvun valokuvan yksityiskohta paljastaa erikoisen reunuksen jolla on Busjaidnkaynnin nayttavaa
kukkaistutusta. [Luston arkist&Joivut ovat olleet hallitsevin puulaji 1980vun asemapuistossa.
Vilppulassa asemaralnuksen ja kioskien valisté aluetta voi pitdéa eduspuistona. Siita eteld@ésematien
toiselle puolelle pui® jatkui varsinaisena asemapuistona yhdistyen asuinpihojiifppulaSeura ry]

Asemauiston poikki kulkevanaantierajattiin puistosta erilaisin aidoin eri vuosikymmenilla. Oheiset kuvat
1950luvulta. Aita ja portti kertoi asemarakennuksen eteéim olevan yksityisaluetta vaikka puisto
muutoin olikin kaikille avoir{Pirjo Salo]
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Aseman kaivon suojarakennuksia on saattanut olla useitakin. Yksi kaivon paikka aatsijain
kaksoisvatituvan pihalla. Kiva Vilppulan asemalta helmikuussa 19i8skella Akseli Galldfallela Kuva
teoksesta Suomenapaussota kuvissall

Asemapiirros esittaa tilanteen v8%4 ennen kapearaiteisen rak@mista. Punainen linja on suunnitelma
miten rata mahdollisesti tulisi ylittamaan valtionradan. Tata ei toteuteXi®R:n rakennukset keskittyivat
veturitallia lukuun ottamatta radan itapuolell§Serlachius museoiden arkisto]

9 it = = I : ki
iy 1) Te——
efs :

BN

e ]

Kapearaiteisen rata kulki aseratueella valtion maalla ja puistoalueen hakuistokaytavéat ja rakennu&s
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v. 1914 jalkeen. a) asema b) makasiini c) makki d) vahtitupa e) ulkohuone f) kellari g) sauna m) Mantéan
tehtaan makasiini s) postitoimisto y) Mantan asemasitaivo merkitty nuolella.
[Serlachius museoiden arkisto]

Vilppulassa asemapuisto jatkui asemasta etelaan Asematien molemmin puolin aina Postitalon etelapuolelle
saakka. Toinen kaksoisvahtitupa valmistui vuosisadan vaihteen tienoilla Asematien yaisean

yhteyteen ulkohuonerakennus, kellari ja kaivo. Rautatielaisilla oli yhteinen sauna ja aikaisemmin myos
leivintupa. VR:n henkilokunnan asuinrakennuksia rakennettiin 19@@h puolella padasiassa radan
lansipuolelle Poikkeuksen vuonna 1962 itapudéelalmistunut sauna joka on purettu.

i ‘q_‘ ; i)' o
Asemauiston eteldpéaata 9450Huvu
jaljella.VR:n hoitamalue jatkui ratapihaalueella pohjoiseen migsoli kauimmainen asuinrakennus seka
radan lansipuolelle asuinalueelléksityiskohtia ilmavalokuvista [Mantilppulan kaupunki]

Kasvillisuus

Tiina Martin toteaa teoksessaaxseman puistosda ¢ w | dzieha$sh Ssgmapulstbasluonnehtivat

parhaiten huomattavan korkeat, etaalle nékyvat havupuut. Erilaisista kotoisista tai ulkomaisista havupuista
Adldzi SGdzi LlzdzZNBEKYNG GFA @21&aA0GNAASH Llzdzi 2010 Fas
Vilppulan @eman alueella ovat korkeat kuuset talviaikaan maiseman hallitsevin puulaji.

Suomen rautatiemuseon kokoelmissa on Vilppulan asaleen puistosuunnitelmia vuosilta 1957, 1962 ja
1973. Vanhimmiss@l 957)suunnitelmissa puiston kaytavavatkaarevia, lehpuista on suosittu koivuja ja
vaahteroita. Havupuita on merkitty vain yksi aseman etelépuolelle. Asuinrakennuksen ja kaivon vélille on
merkitty havupuuryhmad. Vain kuusi (oletettavasti metséakuusi) on nimetty.

Asematien puukujanne radan puolelta on koivuauiirakennuksen ja Postitalon kohdalle on merkitty
pensasaita. Pensaita ei ole nimetty mutta samalta vuodelta olevissa, asuintalojen pihasuunnitelmissa,
pensasaitakasveiksi on nimetty orapihlaja ja sipdr@anepensasNykyisin kaksoisvahtituvan kohdalla
kasvaa patka orapihlajaa joka saattaa olla jadnne vanhemmasta pensasaidasta.
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Postitalo
luvulla.

Aqum\n N

Kukkaistutus aseman edustalle 198Qulla. [VilppulaSeura ry]

Koristepensaita on sijoitettu aseman eteja itdpuolelle seka kioskille johtavan polun varteen. Valokuvan
perusteella ainakin syreeni on ollut yksi pensaslaji. Kukkaryhmié olitiyiiageman kaakkoiskulmalle ja
asemalaiturin puiston puoleiseen reunaan, lahelle kiogRi@ustukset on signeerannut Kaarlo Jokela joka
tuli VR:n ylipuutarhuriksi vuonna 1937.

Vuoden 1962 suunnitelmissaurmialueet ovat suorakaiteen muotoisidurmialued ovat laajempia kun
aikaisemmassa piirrokses$olut Asematielté ratapihalle ovat suari@aikki lehtipuut ovat koivuja.

Pensaita on sijoitettu reunustamaan polkuja ja aseman eteldpuolelle on ehdotettu ruusuistutusta. Toinen
kukkaryhma on kioskin eteléptella. Uutena elementtinéd on liuskekivi (laattaitiys) joka johtaa
asemalaiturilta puiston penkill&/uoden 1962 suunnitelma esittdd vain Asematien ja radan valisen alueen.
Piirustuksissa on signeeraus K. Ohvo.

Vuoden1972 ja 1973 suunnitelnssaon istutusalueiden sijainti ja muoto sailynyt samanlaisena kuin 1962
mutta kioskia/kahvilaa ei esiinny enaa aseman eteldpuolella. Kioskin paikalla on nujanikikixastutus.
Asematien koivujen liséksi on sijoitettu lehmusrivi koivujen jatkeeksi etelaan paistdkasveista on
nimetty vain tatar. Myos 1972 suunnitelman on signeerannut K. Ot#63 suunnitelman toinen
signeeraaja on Pentti Vierikko joka toimi VR:n ylipuutarhurina vuosinag1990.
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Nykyisin radan jAsematien vélisella alueella sekseman itdpolellakasvavia sembraméntyja ei nayttaisi
sdilyneiden valokuvien ja piirrosten perusteella olleen aikaisemmin asemapuistizssaakiri 98C{uvun
valokuvissa nakyvat vuorimannyt joita oli ryhma ainakin aseman etelapaadyssa, on myéhemmin poistettu.

1980uvulla valilaiturille on tuotu kesdkukkaistutus betoniruukussa. [Vilppulan kirjasto]

Kuvat 2017

Radan ja Asematien véhspuistoaluetta

—

Asemaaukion etelépuolella kasvaa sekametsaa. Aseman edustalla sembramantyja ja vanhoja koivuja.
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Kellari kaksoisvahtivan puutarhassa

7. Asemaaukion Kuutola

Aseman ympdasto veti puoleensa myds useita kauppaliikkeita. Veljekset Frans ja Anselm Soilunen aloittivat
liketoiminnan 1882 ja rakennuttivat kauppatalon aseman takaiselle tontille -i®8dla. Soilusten
liketoiminnan painopiste siirtyi Tampereelle ja he vuokrasivat kauppatalon Fr. Bjorkqvisiiiés{901).

Taman jalkeen rakennuksen osti Orivedeltd kotoisin ollut Eriika Mattila.

180CIuvun loppupuolella oli syntynyt kansanvalistushenkisid puutgehkotitaloustaitoja opettavia,
naisille suunnattuja yksityisia oppilaitoksia. Myds maanviljelysseurat pitivat maaseudulla kiertavia
kasityokouluja ja kursseja. Vuonna 1897 Hameen laanin Maanviljelysseura jarjesti kurssit Vilppulan
Rantalassa. Anselmi Rantdlali haalinut oppilaat kurssille kiertamalla talosta taloon valistustyota
tekemassa. Tasta kurssista seurasi paikkakunnalla keskustelu joka johti Kuutolan Kakitysja
kasvitarhakoulun perustamiseen.

Eriika Mattilg joka oli Anselmi Rantalan vaimon swnén, perusti Vilppulan asemanseudulle koulun jonka
tavoitteena oli kohottaa maaseudun naisten tietoja ja taitoja kodinhoidossa niin kasvitarhan,

Nbzdzl y @1 t YA&a(ldzl aSy (dzAy {NaAdGel GrAaGz2a2Sy 2alrtal T £
lisaamisé & A 2271+ LINAONY a1l NBA&Al £

OstettuaanSoiluserentisenkaupparakennuksen ja tontin vuonna 190hgmntilasi arkkitehti Wivi Lonnilta
suunnitelman rakennuksen laajentamiseksi. Miten Eriika Mattila ja Wivi Lonn tunsivat toisensa on viela
tutkimatta, mutta Kansallisbibliografiasta |6ytyy oheinen ote:

E2A0A [ YYAY GdziGF @F LIAANR 2f A Ke@Ay flLtFalx 2F Nt
muotoutumisessa. Hanet tunnettiin etevéaksi ja erityisesti taloudelliseksi arkkitehdiksi, mika puhutteli

varsinkin sellaisia organisaatioita, jotka halusivat mielella&n tukea naisarkkitehteja, mutta joilla oli vain
rajallisesti rakennusvaroja. Yksi tallaisia varhaisia tilaustoita oli Tampereen Talouskoulun suunnittelu, joka

tuli Lonnille 1902. Merkittavaa bain uralle oli myds hanen Helsingin Sdérnaisiin 1906 suunnittelemansa
Ebenesetastentarhaseminaari. Sen ansiosta héan tuli tunnetuksi erilaisissa naisten johtamissa jarjestoissa,
niistd huomattavin HelsingiNuorten Naisten Kristillinen Yhdistys (NNKOKg pntoi mittavan liittotalonsa
suunnittelun Lonnille 1920 dz@dzy | f dza &l ®¢ Yl yal ff Aao0A0f A23INI FAIF ©F

¥ Monkkoénen 1988:197

Y Kunnanesimies Anselmi Rantalaisen ansiota oli monen hankkeen eteneminen paikkakunnalla; muun muassa
PohjoisHAmeen maamieskoulun ja Kotiniemen kasvatuslaitoksen perustaminen. Kts. Monkkénen 19883272

?! Monkkoénen 1988:230
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Eriika Mattila ja Vilppulan asemalla sijaitsevan Kuut&@run voi katsoa edustavan juuri em. maaseudun
naisille suunnattua, yksityisin varoin rakennettyapilaitostyyppiaVastaavanlaisen koulun perusti
Haapavedelle 1893 ruustinna Nora Péyhdnen, joka niin ikd&n valitsi Lsinminitteleman Haapaveden
kasvitarhaja keittokoulun uudisrakennuksen joka valmistui 1911. Haapaveden koulualue on nykyisin RKY
kohde?

Kuutolan koulu aloitti toiminnan 15.2.1904. Oppilaita oli kolmisenkymmenta eri puolilta maata. Koulu sai
valtion avustuksia mutta toimi silti padosin perustajan yksityisen rahoituksen turvin. Ensimmainen 6 kk
kasvitarhakurssi toteutettiin vuonna 196° Koulutoiminta sai avustusta Maanviljelysseuralta. Tuen ehtona
oli riittava oppilasmaara. Oppilaita tuli laajalta alueelta ja pyrkijoita oli yleensa enemman kuin kouluun
voitiin ottaa. Kerralla hyvaksyttiin-55 oppilasta. 191Quvulla lisdéantyi vilppallaisten maara

kolmannekseen koulun oppilaista. Sanomalehti k&skimi kirjoitti 19.8.1905:

GYFALUAFEEEE 1FYyalryYyYS 1Sai1dzzRSaalz Ydzidl @FNBAY1AY
vaestossa tiedon ja taidon puutetta yksinkertaisimmissakinusdsioissa, mutta erittainkin jarjestyksessa,
vaatteiden kudonnassa ja ompelussa, seka remikaiden oikein kayttamisessa niin hyvin saastavaisyyden

kuin terveyden ja puhtauden kannalta katsoen. Puuttuu mydéskin taitoa kotituvan ymparilla olevan
maatilkunhyddylliseen kayttamiseen pienena kasvimaana perheen ruokavarojen lisaamiseksi ja kodin
EYLINNEBAGNY aAraitAalar 21 QGASKNGGNGN{aA allaalryAaas]
valitettavan alkuperaisella asteella ja kasvisten viljelemiatiédyttda, joka tarjoaa niin huokeaa ja

terveellista vaihtelua kéyhimmankin ruokajarjestelmaan, viela niin vahaisessad maarassa kaytetaan. Nain

ollen on jokaista yritystéa asian parantamiseksi tervehdittava ilahuttavana ilmiona ja suotava sille
asianmukainemuomiomme ja kannatuksemme. Tata tarkoittava laitos, on yllamainittu Kuntolan kgsityo
talous ja kasvitarhakoulu Wilppulassa. Koulun, jonka tarkoitus on toimia kansan naisten kohottamiseksi
kaytanndllisiksi ja taitaviksi jokapéaivaisiin askareihinsa,staai neiti Eriilka Mattila ja se on sijoitettuna

aivan Vilppulan aseman vieressa olevaan hauskaan, tilavaan ja siistiin rakennukseen, jonka nimi Kuntola
22Kildzdz YPt SOFE I adl ¢

Vuodeksi 922 koulu ei saanut valtionapua eikd Maanviljelysseuran tuReanintaa jatkettiin Eriika
Mattilan omin varoinrmutta se ei riittanyt vaarkoulun toimirta paattyi vuonnal924.

Kuutola asemaukiolta 2017

Osin samaan aikaan koulutoiminnan kanssa ja sen jalkeen Kuutolassa oli muutakin toimintaa. Esimerkiksi
vuonnal906 Kuutolassa toimi vajaan vuoden myds Vilppulan vastaperustettu osuusk#&agypuoja ja

2 http://www.r ky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=1409
*® Aamulehti 12.4.1914
24 http://puutarhahistoria.fi/puutarhahistoria/puutarhatopetuksessa/puutarhalankoulutus/
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muita palveluita Kuutolassa oli monenlaisia vuosien mittaan. Vilppulan Ka@sdliePankki toimi siella
kahteenkin otteeseenuosina 19161936 ja 19481956. Sertakunta jarjesti siella ohjelmaa, muun muassa
piti rippikoulua. Vuonna 1973 Kuutolassa aloitti toimintansa Vilppulan Kasitytkeskus ja Vilppulan posti
toimi talossa vuosina 2062011.

Kuutola toimi 1918 sodan aikana valkoisen armeijan upseerien ja intetifoemkilokunnan ruokalana.
Aseman seutu palveli myds valkoisten komentokeskuksena. Helmikuun 15. paivana asemalle
saapuiHaapamaelta Vilppulan rintamaa komentanut eversti Mawiatzer. Han ehti Vilppulan taisteluiden
aikana asua kuukauden verran asemallaessa rautatievaunussa. Hehjda maaliskuussa
Vilppulassavieraili myés valkoisen armeijan ylipaallikké kenraadnklerheim?®

Asemaaukion pysakointialue aseman ja Kuutolan valissa.
Postirakennettiin Asematien varteen

Asema veti l&helleen toisen valtion laitoksepostin. Postilaitos toimi huomattavan pitkdan
rautatieasemien yhteydessa. Vuonh@45 viela liki puolet Suomen postitoimistoista sijaitsi
rautatieasemill&® Vilppulan postia hoiti ensimmaéinen asemapaallikkithiof Arnkil vuosind8831901.
Oma postitalo valmistui Asematien etelapdahan 1Rakennuksessa on yhtenevia piirteité aikadan
asemarakennusten arkkitehtuuriin.

Posttalon itdpuolella olevalldewisonin talollakin on vanha sydan, silla rakennus laajeni Vilppulan vanhan
apteekin ymparilleAseman sutu oli aikoinaarapteekillekin sopiva paikk&uistomainen ymparistd koko
alueen ja sen rajapintana voi nahda Pohjdameen liikkerakennuksen josghdistyvat1920iuvun
hirsirakenteinen kauppatalfa 1956luvun asuinliikerakennus.

2 http://www.manttavilppula.fi/taidekaupunki/vilppularhistoriareitti/vilppulanrautatieasema/
?® Martin 2016:80
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8. Kaupat ja pankitkeskittyvat Keskuskadulle

Vilppulan kirkonkylan taajama oli muodostumautatieaseman ja Vilppulankosken valiselle alueelle 1800
luvun lopun ja 190@uvun alun vélisena aikana. Vanha keskus Hopunmaesséa kunnantaloineen ja
pappiloineen alkoi jaada yha enemman sivukum liikeelama keskittyi asemanseudulMilppulan kunta

oli ostanut-kirkonkylan keskustan maaueita omistavanPukkilan tilan vuonna 1918ukkilan isdnnéat

olivat vuokranneet alueelta kymmenia tonttegjm kunta aloitti alueen jarjestelmallisen keldithisen. Kunta
asetti hoitokunnan ja myi useita tontteja itsenaisiksi. Vuonna 1925 vuokratontteja oli enaa 55 kapfaletta.

Suurin osa asemanseudun rakennuksista oli pienia mokkeja joiden pihapiiriin kuuluivat puuliiterit, saunat ja
jopa navetat. Lahes joka@hassa oli perunama&hden tallaisen tontin ostosta kasvoi Vilppulan

osuuskaupn alue Keskuskadun puolivéiiirka laajimmillaan kasitti tontit molemmin puolin katua ja niilla
yhteensé kuusi rakennusta.
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Kartta Pukkilan tilan maista 18% Oksala oli erotettu jo 1893 ja sen alueelle rakennettiin mm. tydvaentalo,
apteekki ja sdastbpankkieskellésa pohjakartasta 1938 jossa Vankan rakennusryhma keskella,
molemmin puolinkeskuskatuaDikealla osa Vilppulan asemanseudun yleissuunnitelmasta v. 1957
Keskuskadun rakennusohje omkerroksisten As. ja Liikerakennusten alue.

Hameen laaninhallitus maaréasi vuonna 1936 Vilppulan asemanseudulle tehtavaksi rakennussuunnitelman.
Swnnitelman laati arkkitehti Matti Hamalainen ja se hyvaksyttiin [déaninhallituksessa 23.2.1945. Uusi
suunnitelma mahdollisti asemanseudun kehittymis&a30luvulla asukasméaéra asemanseudulla oli ollut
vajaa 1000 henkea ja 19%@vun lopulla jo 1800Tama eesauttoi liikkeelaméan keskittymista yha tiiviimmin
aseman ja Keskuskadun tuntumaéh.

Vuosisadan alkupuolella syntyneet osuusliikkeen kaupat ja eri pankkilaitokset laajensivat toimitilojaan
sodan jalkeen. Puurakenteinen, yksikerroksinen rakennuskantawekdua 195€uvun vaihteessa
kaksikerroksiseen liikga asuinrakennuksiin. Keskuskadun varrella sijainneet pihapiirit havisivat kun

" Ménkkonen 1988:34
8 Kartta ote Pukkilan perintétilan kaikista tiluksista Vilppulan pitdjan Ajostaipaleen kylassa 1914
?* Ménkkonen 1988:223
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tontteja myytiin. Kuitenkin rinnakkain nékyi pitk&d&n uuden liikerakennuksen takapihalla tai tontin reunassa
puinen pihaekennus, joka oli ja&nne tontilla aiemmin olleesta rakennusryhmasta.

8.1. Osuusliikkeetvankka ja Pohjoiddame

Vilppulan osuuskauppa perustettimoden 1905 lopulla. Sopivan kaupparakennuksen I6ytamine
aseman seudulta oli vaikeabopulta vokrattiin huoneisto Kuutolastg keskustan myymala

aloitti toimintansa kesakuussa 1908uonnal907 toimintasiirtyi ensimmaiseen omaan
kiinteistoobn Touhulaammaantien varteen radan itapuolell@ouhulan viereewalmistui uusi
myymalal916. Kaarina Pollari toteaa kirjassaan ettd Vankan paamyymala oli vilppulalaisen
kirvesmiestaidon mestarindyjaé { dz2 Y S//S Alyl d2 & dzdz& { | dzLJLI € &

Osuusliike jakautuinonna 1916a keskusosuuskunta SOK:n rinnalle perustettiin edistysmielisten
osuusliikkeiden keskusjarjesté Kulutusosuuskuntien KeskuslkikEron jalkeerVilppulaan
syntyivat Osuusliike Vankkga Kauppakunta Pohjoldame.

Vankan rakennuskanta vaikutti merkitt@isti Keskuskadunamsemaan. Myymalan viereen
valmistuil928 klassistineruokalaravintolarakennus jossa sijaitsi myos liikké@famyymala
Liséksi rakennuksessa oli toimisto ja henkilokunnan asuntoja.

";» 'y Pa
1950luvun puolivalissa Vankan rakennuskokonaisuus kasitti myymalén, ravintolan,
keskusvarastéeipomon, varastoms. Punatuvaga teurastamon.

Vankan leipomekeskusvarasto 193uvulla.[VilppulaSeura ry] ja 1990KM\-lehti]

Vankan leipomga keskusvarastealmistui 1937 Seedusti Vilppulassa harvinaista funktionalismia.
Rakennuksen suunnitteli vilppulalainen rakennusmestari Aarno Ahagxlakerrassa toimi Ippmo

%0 Vilppulan Osuusliike muutti nimensa OL Vankaksi v.1930
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ja ylakerrassa oli toimistotiloja. Siipiosassa taimiun muassad/ankan kioskseka
maatalousosasto 198ivulle saakka. Paadyssa oli polttoaineen jakelupRékennus oli
keskeinen Keskuskadun maisemassa vuoteen 199jaastnpurkaminen teki kattilaan aukon.
Keskusvaraston ja sen takana sijainneen teurastamaikgdla on nykyisin tori.

Vankan tavaratalo edusti aivan uudenlaista, maaseudulle suunniteltua liikerakenhlastia.
otettiin suurempien kaupunkien ostoskeskuksistaatala ja avoin tila jossa eri osastot ovat
suoraan yhteydessa toisiinsa.

Osuusliike PohjoigHamealoitti toimintansal917ja 1920luvun alussa liike siirtyi omaan
toimitaloon Asematien ja Keskuskadun risteyksenn perin jugendtyylista hirsirakenntas
laajennettiin1950Iuvulla Armas Lehtisen SOK:n rakennusosastolle tekemien suunnitelmien
mukaan. Keskuskadun suuntaisen kaksikerroksisen rakennuksen alakerrassa ovat liiketilat ja
ylékerta asuntoina.

B

PohjoisH&meen myymala 193Quvulla ja 1987. [Vilpput&eura ry] [KMVehti]

8.2.Pankit

Pankkitoimintakin alkoi Vilppulassa rautatieasemalla. Postitoimisto oli avattu asemalla 1883 ja
Postisdastopankin toiminta kaynnistyi 1887. Vilppulan Saastdpankki perustettiin kuatidsassa

heindkuussa 1912. Pankki toieduksikunnan kiinteistdossa (nykyinen Vilppulan museo). Kansallis
OsakePankki perusti Vilppulan haarakonttorin Kuutolaan 1916 jossa pankki toimi vuoteen 1936
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saakka®’ Toimintojen laajentuessa myos konttorin paikkaa vaitittetPostisaastopankki siirtyi
1910 valmistuneeseen postitaloon ja KOP pankinhoitajan asunnon yhteyteen Keskuskadulle.

Sodan jalkeen uudetlat valmistuivat Sdastopankille 1953 ja KOPille 1955 Keskuskadun
pohjoispaahan. 195uvun tyypillinen, kaksikeriksinen likke ja asuinrakennus oli valmistunut jo
apteekille Keskuskadun varteen. Kun Osuusliike PeHj@mseen laajennus valmistui 1957 oli
kadun pohjoisosalla varsin yhtendinen rakennuskanta.

1950|uvun arkkitehtuurille oli ominaistenateriaalirikkaus. iSustusten ohella se nakyi

rakennusten julkisivuissa. Asuinrakennuksisgettuun pintaan yhdistettiin tiiltd, poimupeltia,
klinkkerid, puuta tai mineriittia. Liikerakennustgrkisivissa saatettiin kayttaa kuparia ja
alumiinia® Tasta suuntauksesta kigimerkkina KOPin rakennuksen etelépaéty ja Saastopankin
sisdankayntiVankan tavaratalon julkisivussa nayteikkunoiden valiset betonipilasterit paallystettiin
klinkkerill&.

i . '
Keskuskatua pohjoiseen 1960vun alkupuolella. [Vilpput&eura ry]

1950luvullaKeskuskatu vakiintdiikekaduksi ja rakennuksista tuli kaksikerroksi8suminen siirtyi toiseen
kerrokseen. Kauppaliikkeiden pihoille tuli polttoaineen myyntipisteet ja pysakoéinnille oli varattava tilaa.
Kun rautatien alikaytava valmistui vuonna 19pdransi se Keskuskadun etelap&éan merkitys
likerakentamisen kannaltd&unpohjoisosa oli vuosikymmendoppuun mennessa rakennettu
niin 1960luvullarakennettiin kadun etelaosan tontiSeuraavalla vuosikymmenella alettiin jo
purkaa 195duvun rakennust kun Saastopankgurki apteekin talon jaakensipaikalle uuden
likerakennuksen 1977.

3 Monkkonen 1988:195
%2 Standertskjold 2008:138
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1960IuvuIIarakennuskannasm edustettuna viela kaikki 196@vun vu05|kymmenet Pienimuotoinen
puurakentaminen, 192Quvun klassisismi (Vankan mtola), 1936luvun maaseutufunkis (Vankan
keskusvarasto), 194ivun sementtitilinen varasto ja 198Qvun liiketalot sekd ensimmainen tavaratalo.

Pohjakartta 1980 kertoo ketyksen lakipisteen kun Keskuskadun varrella kaikki muut rakennukset paitsi
kunnantalo olivat likerakennuksia.

SAKASTHPANKKI

"‘ﬂﬂ I’Iﬂﬂﬂlﬂﬂm“ﬂlﬂ

Vilppulan Pukimon ja Saastdpankin likkerakennukset edustavat KeskuskadulukB@a(VilppulaSeura ry]

9. Keskuskatu

Vilppulan seudun maantieverkosto oli aikoinaan rakentunut rautatieliikenteen varaan. Maantieliikenne ol
huolehtinut it&lansi suuntagesta liikenteesta ja rautatie pohjoinegreteld suuntaisesta liikenteesta. 1950
luvun lopulla maantieliikenne oli henkildliikenteessé ohittanut rautatien. Keskustaajamarktiidéva
linja-autoliikenne kulki aseman ja postin kautta. Tama liikenne yiltgkisi ja linjgaautoasemaa asema
aukiolla.

28



nakyvat keskustan paareitit. Pohjoisesta tuleva Virtain maantie noudattaa viela radan vierta mutta
Keskuskatu on noussut yhtd merkittavaksi. Tiet eivat enda ylita leaaatien &ikulkuon Pukinlammen
luoteiskulmallaOikealla penskarttaote 1979 jossa uusi Keskuskadun linjaus rautatieasemalle.

5

TVH:n rakentama uusi Keskuskadun pohjoispaa asem
romahti Orivest; Haapanaki rataosuudella®

Rautatien alikaytavan rakentaminen 1954 ohjasi liikenteen vahitellen pois rautatien suuntaiselta maantielta
Keskuskadulle jgeskuskadun pohjoispéén rakentaminen asemif@luvullahiljensi Asematien.

Kunnantalon valmistumisen jalka Keskuskadun painopiste siirtyi yha etelammaksi ja aseman vaikutusalue
heikkeni. Junavuorot olivat vahentynee ratkaisevasti XRi¥@lla, ja vaikka tavaraliikenne oli edelleen
merkittdvaa, ei se vaikuttanut alueen elavana pysymiseen kuten henkildliikenne

% ParkaneTampere rataosa valmistui 1971. Oriv@gvaskyla 1978. Liikennetiheys Vilppulan asemalla v. 1969
60 junaa/vrk v. 1979 13 junaa/vrk. Samanaikaisesti henkilostoa vahennettiin 54:sta 14:8d4ddvém 1988:120
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Nykyhetken tilane 2000luvun ilmakuvassa. Vilppulan tori Keskuskadun puolivalissa.

10.Johopéaatelmia

Vilppulan nauhamainen keskusta jakautuu melko selvasti kahteen osaan. Rautatieaseman vaikutuksesta
syntyneeseen Asemanseutuun kuuluu myds radan lansipudRimasuinalue rakennuksineemaikka se

tdssa inventoinnissan rajattu ulkopuolelle Vilppulan rautatieaseman kulttuuriympéaristiitaa sisallaan

aseman, Kuutolan, radan ja Keskuskadun pohjoisosan rajaaman allieéry N+ A f LJLJdzE | Yy € = | Y K
on Vilppulankosken alueen kanssa vanhinta keskustan kulttuurimaisemaa. Naille alueille on myds

keskittynyt seka paikallisesti, maakunnallisesti etta valtakunnallisesti merkittavét rakennetut

kulttuuriymparistot.

Asema toimintoineen synnytti asemapuiston, postin ja vanhimmat sailyneet liikerakennukset kuten Pohjois
Hameenkauppaakennus ja entinen Véan ravintola (Vilpun Krouvi, Isabella). Aseman viereen perustettu
kaupparakennus oli niin hyvalla paikalla, ettd siihen tilattiin arkkitehdin suunnittelema laajennus; Kuutolan
koulu. Asemaaukio oli valtakunnan kriittisena kevaana 1918 seitseman viikam @glttopisteessa kun
valkoinen armeija majoittui Vilppulaan. Rautatie oli armeijan logistiikalle korvaamaton.

Asemaalueen kukoistusaika kesti viela 19B®un. Palveluja matkustavaisille oli tarjolla kioskilla ja
kahvilassa. Linjautot poikkesivat asealla ja taksit odottelivat aseman kopillaan. Asemapuistoa hoidettiin
ja istutukset olivat kauniita. Alueelle rakennettiin uuttakin. Lewisonin rakennus laajeni vanhan apteekin
ympéille ja Kauppakartanealmistui sen pohjoispuolelle. Aseman seudulla liikiel&vakea.

- Asemaalueen maisemallinen merkitys. Asemapuisto on viela selkedasti erotettavissa ja
puistomaisuus palautettavissa puustoa ja muuta kasvillisuutta hoitaen. Asemarakennuksen
edustalla oleva huonokuntoinen koivu tulisi poistaa hallitusti enkigin se mahdollisen myrskyn
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seurauksen kaatuu rakennuksen paalle. Sembramantyjen poistamista tulisi harkita silla ne eivét ole
kuuluneet aseman istutuksiin ennen 19itkua. Tilalle tulisi istuttaa koivuja ja pihasyreenia.

- Asematien nakymaa olisi helpporpataa kunnostamalla itdpuolen pensasaidat ja hoitamalla
etelapaan puistoa niin etta puut nousevat paremmin esiin (heinan niitto pari kertaa keséssa).
Asemapuisto voisi edelleen olla toimiva viheralue.

- Kauppakartano ja Lewison ovat sijainniltaan ja alkuperaltdan osa vanhaa kaupunkia mutta myds
rajapinta Keskuskadud950luvunliikekeskustaa. Taméarkauden huipentumana voidaan nahda
Vankarravintola (entinen Vilpun Krouvi, entinen Isabella) on osa perinteista vilppulalaista
osuusliikettd samaaaikakautta Pohjoisiameen hirsirakennuksen kanssa.

Keskuskadun rakennuskannan perustana on 4980n ralennukset kadun pohjoispadssa. Ne edustavat
ajalleen tyypillistd maaseudun liikerakentamista jollaista samaan aikaan tehtiirerkiksi Mantan
Kauppakadulle. KOPin, Pohjblameen ja entisen Vankan rakennukset edustavat kauppa

pankklaitoksen keskusjohtoista suunnittelua. KK:n ja SOK:n rakennusosastojen arkkitehtuuria ei ole juuri
tutkittu lukuunottamatta 1936luvun ns. Osuuskauppafunkista.

Vilppulan Keskuskadun esisuunnitelmdésadetaan kadun ongelmaksi leveydeltaan ylimitoitetjorata

ja varsinkin Asematien, Ritvalankadun ja Keskuskadun risteys. Tamén ongelman aiheutti Keskuskadun uusi
linjaus 1976duvulla aikaisemmin katu paattyi Asematiehen Lewisonin talon eduskakeitilan

kaventaminen, viheristutusten lisaaminen ja kevyigehteen vaylien rakentaminen ovat raportissa

esitettyja korjausehdotuksia.

Merkittdva katumaisemaan vaikuttava tekija oftut liiketilojen katutasossa olevien ikkunoiden
peittdminen tai jopa umpeen rakentaminen. Kun kaupjpgpankkitoiminta on loppunutoisenlainen
yritystoiminta ei enaa tarvitse asiakasnakyvyytta. Tai myymalatoiminta muuttuu siten kuin Vankan
tavaratalon kohdalla; modernista lasiseindisesta liikerakennuksesta tuli ikkunoiden peittamisen ja
materiaalivaihdosten vuoks#ikunaton varastmyymala. Tallaiset muutokset eivat albeet omiaan
parantamaan katutilaa.

Oheiseen karttaan orengastettu eri alueet niiden yleispiirteen mukaaninen: Asemamiljdgvanha
kaupunki) Vihrea: 1950uku (pitaa sisallaan myos Vankan ja Pohjééneen vanhemmat osat)
Oranssi: 1974.980luku ja Violetti: 1968uku
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3 http://www.doria.filhandle/10024/113577Vilppulan Keskuskatu esisuunnitelmdn&inorit
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Vankan vaaston edustallavankan kuormauto 1950luvulla [Jorma Suonpéad]
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