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1 TYON TAUSTA JA TAVOITTEET

Taidekaupunki Mantta-Vilppula sijaitsee Tampereen ja Jyvaskylan puolivalissa. Vilppulan halki kulkee eteldisen
ja pohjoisen Suomen yhdistava rautatie. Henkiljunaliikenne kulkee valilla Tampere-Vilppula—Haapamaki.
Vilppulasta suuntautuu tavaraliikenteen kaytdssd oleva rata Manttdadn. Tampere—-Haapamaki-rata kulkee
Vilppulan kautta. Vilppulasta on kiskobussiyhteys Tampereelle ja Keuruulle.

Keskustaajaman osayleiskaavaehdotuksessa on huomioitu valtakunnallisen ja seudullisen liikkenne- ja rataverkon
kehittdmistarpeet. Kaupungin sisdinen lilkkenteen sujuvuuden kannalta osayleiskaavaehdotuksessa on merkitty 3
uutta l&hijunaliikenteen asemapaikkaa ja ehdotus Vilppulan aseman siirrosta.

Konsulttitydssd laadittiin selvitys Maéantta-Vilppulan keskustaajaman osayleiskaavaehdotuksen mukaisten
asemapaikkojen toteuttamisen teknisista edellytyksista ratateknisesta ndkokulmasta.

Asemapaikkojen ratatekninen selvitys on laadittu konsulttityéné Proxion Oy:ssa Taidekaupunki Mantta-Vilppulan
toimeksiannosta. Suunnittelutytta ohjanneeseen tydryhmaan osallistuneet henkilot:

Hannu Kemppainen Taidekaupunki Mantta-Vilppula
Sirkka Sortti Taidekaupunki Mantté-Vilppula
Riina Jorasmaa Taidekaupunki Mantté-Vilppula
Otto Huttunen MW-kehitys Oy
Hafizur Rahman Proxion Plan Oy
Lauri Aarnio Proxion Plan Oy
Heidi Sunnari Proxion Plan Oy
Marko Nyby Proxion Plan Oy

1.1 Aiemmin tehdyt selvitykset

o Keskustaajaman oikeusvaikutteinen osayleiskaava 2015

e Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittdminen: asemien ja lilkenteen suunnittelu 2016

o Keskustaajaman osayleiskaavaehdotus 2018
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2 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

2.1 Ratatekniset lahtokohdat ja radan nykyinen kaytto

Vilppula—Mantta-rataosuus

- Raidepituus 8 km
- Maéaraava kaltevuus 5,0 %o
- Kunnossapitoluokka B1 (D4)
- Henkilojunat ja tavarajunat (<225 kN) 50 km/h
o0 Joidenkin tasoristeysten kohdalla 30 km/h
- Talla hetkella vain tavaraliikennetta

Tekninen selvitys

- Liikenndinti vaihtotydna, keskimaarin yksi juna paivasséd maanantaisin ja torstaisin

Vilppulan lilkennepaikka

- Radio-ohjaus, JKV

- Pisin laituripituus 112 m, laituriraiteita 1 kpl

- Laiturikorkeus 550 mm (korkea laituri)

- Mitoittava raidepituus (tavaraliikenne) 694 m

- Kuormauskentta, henkildliikennetta, tavaraliikennetta
- Seisontaraiteita 3 kpl, yht. 962 m

- Noin 6 henkil6junaa ja 2-3 tavarajunaa vuorokaudessa, lisaksi yksittaisia veturisiirtoja

Rataosuuden tasoristeykset

Tasoristeyksen nimi Sijainti

Suomela 2731966
Heindméentie 275+237
Makkaramaki 276+214
Linjalantie 277+317
Louhimontie 277+738
Isonevantie 278+387
Vuohiojantie 279+311
Kukkarokivenkatu 280+347
Pakkaajankatu 280+891
Seppalan puistotie 281+514
Koulukatu 281+720
Myllyrannantie 282+532

Varustelu

Varustamaton

PPL

Varustamaton
Varustamaton
Varustamaton

PPL + kev.liik.kokopuomit
PPL + kev.liik.kokopuomit
Varustamaton

PPL + kev.liik.kokopuomit
Valo- ja a&anivaroituslaitos
kev.liik.kokopuomit
Varustamaton

PPL + kev.liik.kokopuomit

3/19
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3 VUOROPUHELU

3.1 Vilppulan liikennepaikan sivuraide 201 nykytilanne ja muutos

Hankkeen aikana on kéyty vuoropuhelua liikenteenohjauksen (Finrail, Tampereen liikkennesuunnittelu) seka
liikennoitsijan (VR Matkustajaliikkenne, VR Transpoint) kanssa. Vuoropuhelu on koskenut Vilppulan
liikennepaikan sivuraiteen 201 nykyistd kayttéd sekd@ ko. sivuraiteen kayttOtarvetta tulevaisuudessa.
Liikenteenohjausta ja liikennditsijaé konsultoitiin Vilppulan sivuraiteen 201 mahdollisten raidemuutosten takia.

VR Matkustajaliikenteen (J. Hannukainen 11.2.2019) mukaan Vilppulassa pysahtyvat junavuorot ovat liikenne- ja
viestintdministerion  tilaamaa  ostoliikennettd ja  yksinoikeussopimuksen  perusteella  ajettavaa
velvoiteliikennetté. Seké& osto- ja velvoiteliikenteen tarjonta joulukuusta 2019 eteenpdin on vield avoinna, joten
mahdollisesta kaluston yopymistarpeesta sivuraiteella 201 ei viel& tiedetd. Liikennditsijan mukaan varsinainen
liikenne hoidetaan todennékoisesti myds jatkossa 1- tai 2-yksikkoisilla kiskobusseilla. Talla hetkelld liikennditsijan
mukaan Vilppulassa ei yovy kalustoa.

Liikenteenohjauksen (E. Jalanto 12.2.2019) mukaan Vilppulan sivuraiteen 201 kaytt6 on ollut [&hivuosina
olematonta. Sivuraidetta ei kdyteta tavaraliikenteeseenkéén, silla VR Transpointin ratapihaohjauksen mukaan
sivuraiteella ei ole k&yttoa tavaraliikenteen tarpeisiin.

Konsultti on ollut yhteydessa my6s Vaylavirastoon, jossa yhteyshenkilét olivat Erika Helin
(likennejarjestelmaasiantuntija) ja Jussi Lindberg (apulaisjohtaja, hankesuunnittelu). Vaylaviraston (J. Lindberg
28.2.2019) mukaan sivuraide 201 on talla hetkell& tarpeeton. Vaylaviraston mukaan ennen lopullista purkamista
on selvitettava, tarvitaanko jatkossa Vilppulassa tai Méantassa kiskobussin yopymisraidetta s&hkdoliityntdineen.

3.2 Vuoropuhelu tilaajan kanssa

Hankkeen aikana Taidekaupunki Mantta-Vilppulalta saatiin suunnittelun lahtotiedoksi hahmotelmia laitureiden
ja liityntépysékaintien sijainneista maankayton nakdkulmasta. Naiden luonnosten pohjalta laadittiin tarkasteluja
uusien asemapaikkojen ratateknisestd toteutettavuudesta.

Tilaajan toimittamien luonnosten pohjalta asemapaikkojen yhteydessad esitettiin myos liityntéapysékaoinnille
varatut alueet.
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4 ASEMAPAIKKOJEN MITOITUSPERIAATTEET JA TILANTARVE

4.1 Laitureiden pituus

RATO:n osa 16 mukaan Helsingin l&hiliikennealueen ulkopuolisessa paikallislikenteessa laituripituus tulee olla
80, 120 tai 250 metria. Laitureiden mitoituksessa on huomioitava koko rataosan Orivesi-Haapamaki laitureiden
tavoitepituus. Talla hetkell& laituripituus Vilppulassa on noin 112 m.

Vilppula-Mantta-seudun uusien rakennettavien matkustajalaiturin pituudeksi maééritellaan 80 metrig, silla
rataosalla henkil6liikenne liikenndidddn Dm212-kiskobusseilla. Dm12-kiskobussin pituus on 25,5 metrié ja niita
voidaan kytked yhteen enintd&n kolme kappaletta. Nykyiselld kalustolla liikennditdessd 80 metrin
matkustajalaituri vastaa liikkenndéinnin tarpeisiin.

4.2 Varustelutaso ja tilantarve

Uudet asemapaikat toteutetaan 80 m x 3.5 m kokoisina reunalaitureina. Reunalaitureiden korkeus on 550 mm.
Reunalaiturille sijoitetaan 4000 mm x 2400 mm katos, jossa penkit sekd roska-astiat. Katos on perustyypiltéan
alumiinirunkoinen ja karkaistua lasia. Laituri sekd sille johtava kulkuyhteys on valaistava
esteettOmyysvaatimusten mukaisesti.

Laitureille sijoitetaan matkustajainformaatiojarjestelméat seké kuulutuslaitteet.
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5 ASEMAKOHTAISET TEKNISET EDELLYTYKSET

5.1 Vilppulan uusi eteldisempi asema

Taidekaupunki Mantta-Vilppulan kehittamisen nakokulmasta Vilppulan aseman siirtdminen uudelle paikalle toisi
nykyistda suuremman vaestoméaaran pyorailyetaisyydelle asemasta. Tama parantaisi joukkoliikenteen
houkuttelevuutta my0s linja-auto yhteyksien osalta. Ratkaisu mahdollistaa sujuvampien yhteyksien
muodostamisen mm. Tampereen suuntaan. Ratkaisulla parannetaan Mantta Vilppulan saavutettavuutta myos
mm. paakaupunkiseudulta.

Vilppulan uusi laituri on tarkoitus rakentaa Vilppulan lilkkennepaikan etelaiselle puolelle. Uusi laituri sijoittuisi
valittavan toteutusvaihtoehdon mukaan Méntantien alikulkusillan ja raiteen 201 véliselle alueelle.
Toteutusvaihtoehdot on kuvattu tarkemmin kappaleessa 5.1.2.
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Kuva 1: Vilppulan raiteistokaavio

5.1.1 Ratatekniset edellytykset

Geometria

Ménténtien alikulkusillan ja vaihteen V215 valiselld alueella radan geometriassa on kaarre, jonka kaarresade on
550 m. Ratateknisen suunnitteluohjeen (RATO) osa 16 mukaan raiteen kaarreséteen on oltava vahintaan 600 m
matkustajalaiturin kohdalla. Matkustajalaiturin rakentaminen kyseisen kaarteen kohdalle vaatii Vaylavirastolta
poikkeusluvan tai kaarresateen muokkaamisen. Matkustajalaituri voidaan rakentaa siirtymakaaren jalkeiselle
suoralle osuudelle, mutta se aiheuttaa muutoksia raiteistoon, joita kasitelldan kappaleessa 5.1.2.
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Turvalaitteet

Vilppulan liikennepaikka on varustettu radio-opastimilla. Matkustajalaiturin ja radio-opastimen vélinen etaisyys
kasitellaan kuten matkustajalaiturin ja padopastimen vélinen etaisyys alla olevan kuvan mukaisesti.

501

Matkustajalaituri — ]
| Suositus | Eiraidetta 501 koskevia | Suositus _|
“240m paaopastimia 240m

Kuva 2: Radio-opastimen sijoittaminen suhteessa matkustajalaituriin (RATO 6)

Raiteen 202 radio-opastin E202 on kilometrisijainnilla 274+235, jolloin yll& mainitun ohjeistuksen mukaisesti
laiturin eteldinen pa&ty voidaan sijoittaa kilometrisijainnille 274+275. Pohjoisen suunnasta aluetta rajaavan
vaihteen V215 etujatkon sijainti on n. 274+357, jolloin uusi matkustajalaituri mahtuu myos kappaleessa 5.1.2
esitetylle VE1 mukaiselle sijainnille turvalaiteteknisesté nakdkulmasta.

Vilppulan liikennepaikalla on VR-76-asetinlaite, johon joudutaan tekemaadn muutoksia, mikali hankkeen
yhteydessa poistetaan vaihdeyhteyksia.

5.1.2 Laiturisijoittamisen vaihtoehtotarkastelu

VE1

Vaihtoehdossa yksi Vilppulan uusi eteldisempi laituri sijoitetaan Méantantien alikulkusillan ja vaihteen V215 valiin
huomioiden etéisyysvaatimus raiteen 202 radio-opastimesta E202 (katso raiteistokaavio).
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= Kiinteistoraja

PRCRRY -
503050050

Kyseisessa kohdassa radan vaakageometriassa on kaarre, joka vaatii toimenpiteité. Kaarteen kaarreséade on 550
m, kun laiturin sijoittamiskohdassa vaatimus kaarresdteelle on 600 m. Koska ero tdméan hetkisen ja
vaatimuksenmukaisen kaarresateen valilla on pieni, voidaan kyseiselle sijainnille hakea Vayléviraston
poikkeuslupaa laiturin toteuttamiselle. Kaarresade voidaan myos oikaista kyseisellé kohdalla suhteellisen pienilla
toimenpiteill4. Rataoikaisu toteutettaisiin sivusiirtona Méntantien alikulkusillan jélkeen, joka vaatii tarkemman
teknisen suunnittelun. Pituuskaltevuuden suhteen laiturin sijoittamiselle ei ole estetta.
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Kuva 4: Vilppulan uusi laituri etelasté kuvattuna VE1

VE2

Vaihtoehdossa kaksi uusi laituri rakennetaan n. 70 metria pohjoisempaan siten, ettd vaihde V215 puretaan seka
raidetta 201 puretaan noin 50 metrin matkalta (katso kuva 1).

Raidetta 201 kaytetaan talla hetkelld l&hinna kaluston séilyttdmiseen. Raiteen purkaminen tai muut laiturin
rakentamisen mahdollistavat raidemuutokset voidaan toteuttaa seuraavilla vaihtoehtoisilla tavoilla:

A. Vaihde V215, vaihde V227 seka raide 201 raiteensulkuineen puretaan kokonaisuudessaan ja tarvittava
kaluston séilyttdminen hoidetaan raiteilla 203-206.

B. Vaihde V215 puretaan ja siirretd&dn n. 80 metrid pohjoiseen, jolloin raide 201 pysyy toiminnaltaan
nykyiselladn, mutta sen kayttopituus lyhenee. Kayttopituus riittdd silti matkustajaliikenteessa
kaytettavan kaluston séilyttamiseen.

C. Vaihde V215 puretaan ja raidetta 201 puretaan n. 80 metrin matkalta. Raiteen 201 paahén rakennetaan
raidepuskin, jolloin raiteesta 201 tulee pistoraide, jota voidaan edelleen kayttaa kaluston sailyttamiseen.
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Vilppula laituri VE2

—— Rataverkko

—— Kiinteistoraja

[ Liityntapysakainti
siirtovara

Vaihtoehtovertailun yhteenveto: Laiturin rakentamisen mahdollistavista raiteistomuutoksista voidaan
suositella vaihtoehtoa VE 2B, eli vaihteen V215 siirtamistd, silla ndin valtytaan kustannuksia merkittavasti
lisdaviltéa asetinlaitemuutoksilta. Talloin sivuraide 201 sdilyy ympdriajettavana, joka osaltaan sujuvoittaa
liilkenndintid.

5.1.3 Asemapaikan liilkennejarjestely/saavutettavuus

Vilppulan uuden eteldisen aseman sijoittelussa on huomioitu maankaytolliset tavoitteet tulevaisuudessa. Uusi
asemapaikka sijaitsee keskeisellé sijainnilla Vilppulan keskustaan ndhden. Kunnan maaomistusten perusteella
lityntdpysakoinnin  jarjestdminen  aseman yhteyteen on helppoa. Kulkuyhteys suunnitellulle
liitynt&pysakointialueelle Keskuskadulta on olemassa. Uusi asema sijaitsee Keskuskadun, Méanténkadun seka
Vankankadun linja-autopysakkien vieressd. Liityntdpysakointialueen yhteyteen on mahdollista rakentaa
polkupyOrapysakainti.
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5.2 Isoniemen asema

Isoniemen asema sijoittuu Isoniemen teollisuusalueen yhteyteen Isonevantien tasoristeyksen l&helle radan
eteldpuolelle. Uuden laiturin ja siihen liittyvan liityntépysékointialueen paikalla ei talla hetkellé ole rakennuksia
tai muita esteitd, joita tulisi huomioida uuden laiturin rakentamisessa.

Isoniemen laituri
24 Liityntépysakainti
—— Rataverkko

- Kiinteistoraja

'“7-1..&'_,‘ "

T -—

5.2.1 Ratatekniset edellytykset

Isoniemen laiturin suunnitellulla sijainnilla radan pystygeometrian pituuskaltevuus on 3 %o, kun sallittu
pituuskaltevuus on 1,5 %0 uuden matkustajalaiturin kdyttopituuden matkalla (RATO 7). Isoniemen laiturin sijainti
ei siis sellaisenaan ole toteutuskelpoinen. Laiturin suunnitellulla sijainnilla rata on suoralla osuudella.

Uuden laiturin toteuttaminen edellyttdd radan korkeusviivan muuttamista. Radan korkeusviivaa muutetaan
Isonevantien tasoristeyksen jalkeen, jolloin tasoristeyksen kohdalla ei tarvitse tehdd muutoksia tien tai
tasoristeyksen rakenteeseen.  Radan korkeusviivaa lasketaan 0,17 m noin 130 metrin matkalla
ratakilometrivalilla 278+420-278+550. Talla tavoin kyseiselld ratakilometrivélilld radan pituuskaltevuudeksi
saadaan 1,5 %o, mik& sallii uuden laiturin rakentamisen. Korkeusviivan laskemisen jalkeen n. ratakilometrilla
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278+550 radan korkeusviivaa nostetaan noin 0,20 m, jonka vaikutusalue on noin ratakilometrille 278+900, jonka
jalkeen rata pysyy nykyisellaén. Kokonaisuudessaan radan korkeusviivan muutoksen vaikutusalue on noin 450
metria.

Uusi laituri sijaitsee Isonevantien tasoristeyksen halytysosuudella, joka tarkoittaa, etté tasoristeys halyttaa, kun
yksikkd lahestyy Mantén suunnasta Vilppulaa ja pyséhtyy laiturille. Ndissd tapauksissa tasoristeyksen halytysaika
siis kasvaa kiskobussin pysahdykseen kuluvan ajan verran. Mikali pysahdys kestéa jostain syysta yli viisi minuuttia,
tulee tasoristeyksen halytys katkaista tasoristeyksen poistopainikkeella.

5.2.2 Asemapaikan liikennejarjestely/saavutettavuus

Isoniemen uuden laiturin ymparistdssa on hyvin tilaa liityntapysakoéinnille. Liityntédpyséakdinnin sijoittamisessa on
huomioitu tien ja radan ylitysten vélttdminen saavutettavuuden parantamiseksi. Isoniemen asema palvelee
erityisesti alueen tyomatkaliikennettd Isoniemen suuntaan, jolloin liityntapysakaéinnille ei ole valttdméatonta
varata yhtd paljon tilaa kuin muilla asemilla. Isoniemen alueen maankéyton kehittyessé liityntapysakointia on
kuitenkin mahdollista laajentaa esimerkiksi Isonevantien toiselle puolelle.
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5.3 Méantan asema

Mantan uusi asemalaituri sijoittuu Mantan keskustaan Seppalén puistotien tasoristeyksen laheisyyteen radan
pohjoispuolelle. Suunnitellulla paikalla ei ole teknisié esteita laiturin toteuttamiselle.

Méntén laituri ‘f ‘

< || 20 Liityntapysakainti |,

| = Rataverkko &
“- = Kiinteistoraja

o e a3 S
4

Kuva: Mantan laiturin sijoittaminen
Radan pohjoispuolella on tilaa ja tarvittaessa myds laajennusvaraa liityntapysékdintialueelle.
Uuden laiturin sijoittamista rajaa tasoristeyksen relekoju, joka sijaitsee uuden suunnitellun laiturin ja

tasoristeyksen valissd. Relekojua voidaan tarvittaessa siirtdd, mutta siitd aiheutuu lisdkustannuksia ja
tasoristeyksen kéyttokatko.

5.3.1 Ratatekniset edellytykset

Radan pituuskaltevuuden puolesta asemalaiturin sijoittamiselle ei ole estettd kyseisella sijainnilla. Radan
kaltevuus Méantén kohdalla on 1 %o, joka téyttad RATO:n vaatimuksen kaltevuudesta laiturin kohdalla. Laiturin
suunnitellulla sijainnilla ei ole vaakageometrian puolesta ongelmia.
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Uusi asemalaituri sijaitsee Seppaldn puistotien tasoristeyksen halytysosuudella. Seppélén puistotien tasoristeys
on valo- ja aanivaroituslaitos, jonka lisdksi kevyelle liikenteelle tasoristeyksessd on kokopuomit. Seppélén
puistotien tasoristeyksen muuttamista puolipuomilaitokseksi suositellaan harkitsemaan, silla kynnys ylittaa
tasoristeys hélytyksen aikana on pienempi valo- ja danivaroituslaitoksen tapauksessa, mikali asemalaiturille on
pysahtynyt yksikko.

Suunnitellun laiturin valittdmasséa laheisyydessa sijaitsee myos Koulukadun vartioimaton tasoristeys. Kyseisen
tasoristeyksen poistamista tai varustamista kevyen liikenteen kokopuomeilla suositellaan junaliikenteen
lisdantyessa.

5.3.2 Asemapaikan liikennejarjestely/saavutettavuus

Linja-autoliikenteen pysékit sijaitsevat radan eteldpuolella Valtatien varressa, mutta kulkuyhteydet ovat hyvat
uudelle asemalaiturille, silla Seppélan puistotien yli kulkee my6s jalankulkijoiden tasoristeys. Ratakadulla
sijaitsee paallystamaton kaantopaikka suunnitellun laiturin pohjoispuolella. K&dantdpaikkaa voidaan kayttaa
kulkuvaylana liityntépysékdintialueelle, mutta sen péaallystamistd suositellaan liityntapysakointialueen
rakentamisen yhteydessa.
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5.4 Sassin asema

Sassin uusi asemalaituri sijoittuu Vilppula—Mé&ntta-radan paahén. Uuden aseman on tarkoitus tukea alueen
kehittyvaa maankéayttoa sekd vapaa-ajan toimintaa. Sassin aseman pohjoispuolella sijaitsee myos lentokentta.

B
Sassin laituri  |*
| 23 Liityntapysakointi |
* | = Rataverkko
,M:‘j & Klllaja

iy Vg T
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5.4.1 Ratatekniset edellytykset

Radan pituuskaltevuuden puolesta asemalaiturin sijoittamiselle ei ole estettd. Radan kaltevuus kyseisell&
sijainnilla on 1,5 %o, joka téyttdd RATO:n vaatimuksen kaltevuudesta laiturin kohdalla. Laiturin suunnitellulla
sijainnilla rata on suora, eika siten aiheuta ongelmia vaakageometrian suhteen.

5.4.2 Asemapaikan liikennejarjestely/saavutettavuus

Uudelle Sassin asemalle ja liityntépysakointialueelle tulee rakentaa tieyhteys Hameentieltd. Himeentien varteen
voidaan rakentaa myos linja-autopysékit palvelemaan Sassin alueen matkaketjuja.
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6 JATKOTOIMENPITEET

6.1 Henkiloliikenteen toimintaedellytykset

Henkil6liikenne on turvallisuuskriittista toimintaa, jossa junan esteettéman kulun turvaaminen on ehdottoman
tarkeda. Talla hetkelld Vilppula—Mantta-rataosuutta ei ole varustettu turvalaitteilla. Rataosuudella on useita
varustamattomia tasoristeyksia, joiden poistamista ja korvaamista muilla kulkuyhteyksilla tulee selvittaa.

Turvalaitteiden nakdkulmasta henkil6liikenndintiin ko. rataosuudella on lahtdkohtaisesti kolme vaihtoehtoa.
Vaihtoehdot ovat alustavia ja niitd tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa. Vaihtoehdoista VEO on kustannuksiltaan
edullisin toteuttaa, mutta se aiheuttaa mahdollisesti merkittavia riskejé liikkennoéinnille. Vaihtoehdossa VEO+
liikenndinti toteutetaan mahdollisimman edullisesti turvallisuustasoa lisaten ja vaihtoehto VE1 kasittaa tayden
turvalaitevarustelun.

6.1.1 VEO

Liikkenndinti voidaan toteuttaa kdytanndssa nykyiselld varustuksella, mutta VEO aiheuttaa riskeja liikenteen
turvallisuudelle. VEO:ssa Méantan liilkennepaikalla ei voida antaa sivusuojia raiteilta 001 sek& 003, eikd Vilppulan
ja Méntan valisen radan vapaanaoloa voida teknisesti varmistaa.

Vilppulan liikennepaikalta voidaan muodostaa junakulkutie Mantén liikennepaikalle raiteelle 002. Kyseisella
raiteella on junakulkutien paatekohta -merkki, joka tulee siirtad raiteen 030 pdahan junakulkutien jatkamiseksi
Sassin uudelle asemalle. Samalla vaihteiden V004 ja V010 perusasennot tulee maarittaa suoralle.

Lahdettdessd Mantén liikkennepaikalta Vilppulan suuntaan liikkenndinti hoidetaan lilkenteenohjauksen kautta.
Lahtevé juna tekee lahtovalmiusilmoituksen ja mikali liikenteenohjaaja toteaa liikkennginnin olevan turvallista,
liikenteenohjaaja antaa Iaht6luvan.

6.1.2 VEO+

Méntén liikennepaikan junakulkutien paéatekohta -merkki siirretddn raiteen 030 paahén junakulkutien saamiseksi
Sassin uudelle asemalle. Vaihteiden V004 ja V010 perusasennot méaaritell4an suoralle.

Méantén liikennepaikka toteutetaan varmistuslukkolaitoksena, jolloin likkenndéinti raiteilta 001 ja 003 estetdan
raiteensuluilla ja avainsalpalaitteilla. Talloin junakulkutie raiteen 002 kautta voidaan turvata sivusuojilla, jolloin
Mantéssa mahdollisesti sdilytettavat tavaravaunut eivat paédse muodostamaan riskia térmayksesta.

Vilppulan ja Mantan valinen rata varustetaan molemmista paistdan akselinlaskenta-antureilla, joiden avulla
voidaan valvoa kyseinen rata vapaaksi. Liilkennginti hoidetaan téssakin vaihtoehdossa laht6valmiusilmoituksella
ja lahtéluvalla, mutta liilkenteenohjaaja voi varmistaa raiteen vapaanaolon.
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Vaihtoehdon toteuttaminen kaytdnngssa vaatii tarkempaa selvitystd Vilppulan VR-76-asetinlaitteen laajentamis-
ja muokkausmahdollisuuksista. Kyseisessé vaihtoehdossa myds Méantan uusi akselinlaskenta-anturi tulisi
kaapeloida Vilppulasta.

6.1.3 VE1

Méantén liikennepaikalle rakennetaan uusi asetinlaite ja Vilppula—Mantta-rata erotetaan liikkennepaikoista omaksi
linjaosuudekseen. Raiteelle 030 rakennetaan padopastin, jolla voidaan saada junakulkutie Vilppulaan. Raiteet
003 ja 001 varustetaan raideopastimilla ja raiteensuluilla, joilla liikennéidédan tavaraliikenne Vilppulaan sekd
suojataan junakulkutie raiteella 002. Rataosuudelle rakennetaan JKV. Kaikki uudet asemalaiturit varustetaan
padopastimilla, joilla saadaan kulkutie aina seuraavalle laiturille.

VEL1 on lilkenteen mahdollistamisen turvalaitenakdkulmasta ehdottomasti kallein, mutta turvallisin vaihtoehto.
Vaihtoehdon kustannuseritelmé& on laadittu aiemmin toteutettujen vastaavanlaisten liikennepaikkojen
turvalaitevarustelun kustannusten perusteella.

6.2 Ratatekniset muutostarpeet

Ratatekniset muutostarpeet on esitelty uusien asemapaikkojen ratateknisissaé muutostarpeissa. Naitd ovat
Vilppulan asemapaikan raiteistomuutokset ja Isoniemen uuden asemalaiturin radan korkeusviivan muutos.

6.3 Tasoristeysturvallisuuden parantaminen

Vilppula—Méntta-rataosuudella on 12 tasoristeystd, joista 6 on varustamattomia. Liikenteen lisd&ntyessé
rataosuudella on syytd véhentdd varustamattomien tasoristeysten maaraa rakentamalla varoituslaitoksia tai
rakentamalla vaihtoehtoisia kulkuvaylia varustamattomien tasoristeysten tilalle.

Turvallisuuden kannalta kriittisimpié tasoristeyksia ovat Mantan uuden asemalaiturin l&heisyydessé sijaitsevat
Seppalan puistotien tasoristeys sekéd Koulukadun tasoristeys. Seppélan puistotien tasoristeyksessa on kevyelle
liikenteelle kokopuomit ja ristedvalle autoliikenteelle valo- ja &anivaroituslaitos. Mantan uuden laiturin takia
valo- ja a&nivaroituslaitoksen tilalle tulisi rakentaa puolipuomilaitos, jotta valtettdisiin Méantdn asemalle
pysahtyneen junan liikkeen virhearvioinnit ristedvan liikenteen nakokulmasta. Koulukadun tasoristeys heti
Méantén uuden asemalaiturin vieressd on varustamaton, mutta ldht6tietojen mukaan varsin vilkas tasoristeys.
Liikenteen lisé&ntyessd Koulukadun tasoristeys tulee varustaa varoituslaitoksella tai kulkuyhteys tulee korvata
muulla ratkaisulla, kuten ali- tai ylikulkusillalla.

6.4 Liityntapysakointi

Esitetyista liityntapysakointien sijainneista on laadittava erillinen selvitys, jossa selvitetdan liityntapysakointi-
paikkojen tilantarve, liikennejarjestelyt, yhteys laiturille ja sen saavutettavuus.
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7 ALUSTAVA KUSTANNUSERITELMA

Kustannustekija Siséltaa Yksikkohinta
Uuden reunalaiturin - Reunalaituri80x 3.5m 273000 €
rakentaminen* - 2kpl katos

o Penkit
0 Roska-astiat

- Infotaulu (pl. sdhkotyot)

- Kuivatus

- Pintamateriaali (asfaltti) +
suojavythyke (betonikivi)

- Valaistus
- Taytot, suodatinkangas
Isoniemen uuden - Korkeusviivan muutos n.
aseman radan 450 m matkalta
korkeusviivan muutos - Nykyisten kiskojen ja
polkkyjen kaytto
Vilppulan - Yhden vaihteen purku
liilkennepaikan - Raiteen purku noin 100 m
raiteistomuutos matkalta
- Uusi kierratysvaihde YV54-
200-1:9

- Uuden vaihteen asennus

Turvalaitevarustelu

VEO - Junakulkutien paatekohta -
merkin siirtdminen
VEO+ - Junakulkutien paatekohta -

merkin siirtaminen
- Sivusuojat Mantassé

0 4kpl raiteensulut ja
avainsalpalaitteet

- 2 kpl akselinlaskenta-anturi

o Kaapeloinnit

- Asetinlaitemuutokset

VE1 - Uusi asetinlaite Huom. Kustannuksiin
- Uudet opastimet vaikuttaa
0 Ulkolaite- ja merkittavasti
kaapelointity6t ya”tl"’“_‘t o
- Kaapelireitit urvalaitevarustelun
. . laajuus.
- Sivusuojat
- JKV

- Rajapintamuutokset
Vilppulaan
- Séhkokaantoiset vaihteet

Yhteensa

4 kpl uusia
reunalaitureita
1092000 €

91000 €

97500 €

1000 €

123500 €

n.2730000 €

18/19

Kustannuslaskentaohjelmisto Foren mukaan osatehtéavien kustannusarvioissa on otettu huomioon seuraavat

ty6vaiheet mainituilla prosenttiluvuilla:
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= Rakentamisen tydmaatehtavat (sis. rakentamisen johtotehtavat, tydbmaapalvelut, kalusto) 15 %
= Tilaajatehtavat (sis. suunnittelu- ja rakennuttamistehtavat) 15 %

*Uuden reunalaiturin rakentamisen kustannusarviossa ei ole huomioitu matkustajainformaatiojérjestelmia tai
kuulutuslaitteita.



